”Motormanden” Jens Lauritsen.
I

Jens Lauritsen Fadt 30. maj 1931. Dgd 6. september 19909.

Der kunne skrives utallige historier om Jens Lauritsen. Men nu er det sa heldigt, at Jens har veeret
en del i medierne i forbindelse med sin store interesse for gamle motorer og is&r for etableringen af
"NORDJYSK MOTORSAMLING” Buddumvej 4.

Selv har han nedskrevet en masse sjove og interessante historier og episoder, som han har veret ude
for i sit virke, som traktor og entreprengr mekaniker.

Han har veeret i redaktionsudvalget og en flittig bidragyder med indleeg i Medlemshbladet for
MOTOR og TRAKTORKLUBBEN "JYLLAND”.

Som medlem i klubben havde han medlemsnummer 1.

Fra Hans Ibsen Vandkaervej 16. Als har lokalarkivet lant en del gamle numre af MOTOR bladet.
Her har vi fundet en del indlaeg skrevet af Jens Lauritsen.

Se link til Medlemsbladet for MOTOR og TRAKTORKLUBBEN "JYLLAND”.
http://www.mtkj.dk/

Undersider:
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PORTRAT AF ET MEDLEM. (Motor og traktorklubbens
medlemsblad nr. 5-1996)

001 Jens Lauritsen

Jeg er fgdt i Als @stjylland i 1931.

Det farste jeg kan huske er med lidt god vilje ogsa noget med mekanik.

Min far var en mand, som ville og kunne makke med alt, motorcykler, biler og elektricitet.
Elektricitet fik han kendskab til pa forsggsmgllen pa Askov hgjskole i 1917 til 18.

Det jeg hentyder til, som min farste erindring er, at jeg sad i en dragkisteskuffe og sa egnens farste
radio blive samlet. Efter mange besveerligheder farst, begyndte den at hyle og skratte
gudsjammerligt, og sa efter nogle forsgg kom de farste toner og tale. Efter en tid da radioen var
blevet rigtig trimmet, blev alle naboer kaldt sammen, og vi hgrte en transmission af en gudstjeneste.
Ikke fordi vi var sarligt kristne, men der blev ikke sendt andet.

Sa gik der nogle ar med skolegang, og krigen kom og sluttede igen.

Pa en gard en halv km. hjemmefra hvor jeg kom meget, var manden meget gammel og kunne ikke
holde ud at fglge heste, som han sagde. Han kgbte sa en fredstraktor som den allerfarste nye traktor
pa egnen efter krigen.

Traktoren var den, vi nu kalder Klodsmajor. Det var en standard model uden lys og start og kun
med handbremse og selvfalgelig heller ingen lift.

Efter en tid kom der papirer fra E.V. Kruse i Aalborg (Ford forhandler) med tilbud om ekstraudstyr,
altsa lys og start og enkelthjulsbremser. Startudstyret blev kabt. Men det med enkelthjulsbremser
var det mest tabelige vi havde hgrt, og de papirer blev hanligt lagt til side. Men det havde maske
ikke vaeret sa tabeligt endda.

Traktoren var pa gummihjul, men vi fik selvfalgelig leveret et jernhjul med, for som alle vidste
dengang, kunne det jo ikke lade sig gere at plgje mag ned med gummihjul. Sa jeg og den gamle
keempede bravt med at skifte hjul en dag fer og en dag efter en sadan plgjning. Den ene var for ung
og den anden for gammel.

Nu sleabte der sig sa en kedelig periode af sted uden mekanik, men sa kom jeg til at arbejde pa
“Poulsenseje”. Kommunens stgrste gard, og der var masser af mekanik.

Sgnnen, som var rejst til USA i 1938, kom hjem efter krigen. Med sig havde han alle jerndele til to
staldgadningsspredere, et hejseveerk til laden (som blev trukket af en hest) og sa en malkemaskine.
Det hele var kgbt gennem et postordrefirma.

Den farste staldgadningsspreder blev samlet. Hjulene til den var fra en gammel slamaskine, men det
gik darligt. De stod stille hele tiden, der var ikke kraftoverfaring, sa hjulene skulle jo treekke bade
spreder og kade.

Men sa fik Kristian og hans bror Jens Liibeck, som allerede pa dette tidspunkt var begyndt at handle
med maskiner, at hgre om den store auktion i Aalborg over de tyske efterladenskaber. Der kagbte de
en del Hanomag kanontraktorer og en del lgse dele. Blandt andet 4 traktorhjul med landevejsdaek
som kom pa de to gadningsspredere, sa karte de bedre. Der blev dog senere lavet kraftoverfaring,
hvor vinkeldrevet var bagtej fra gamle biler.

For Kristian rejste hjem fra Amerika, var han til den store verdensudstilling i New York hvor han sa
Ford SN traktoren. Han var med det samme klar over, at det var traktoren til det danske landbrug.
Den kunne aflgse to spand heste, som var traekkraft pa sterstedelen af de danske landbrug.

Da han pa rejsen hjem erfarede, at der i England blev lavet en traktor, som lignede Forden til
forveksling, var han spaendt pa at se, om den var kommet til Danmark.

Det var den ikke, sd ham og Jens Lbeck rejste til Kgbenhavn og sggte varedirektoratet om import
tilladelse til Ferguson, men det blev naegtet med den begrundelse, at der allerede var givet en
tilladelse fra England, nemlig til Ford traktor, og mere var der ikke brug for, mente man.



En af de hgje herrer i direktoratet var B & W direktgr, som dog efter at have overvejet sagen en tid
mente, at der maske alligevel var behov for en lille traktor. Samtidigt sendte sa B & W
datterselskabet Nordisk Diesel en ansggning. Den blev sa bevilliget, og Ferguson kunne begynde.
Men tilbage til ‘Poulsenseje’. Traktoren en Fordson fra farst i trediverne var en lille, og sa var der
efterhanden 3 Hanomag traktorer. 2 fra 37 med rund tank foran rattet og sa var der den nye eller den
store Hanomag fra 1942.

Den ene af de to gamle var med benzinstart, altsa benzin pa den ene side af motoren og diesel pa
den anden.

Pa benzinsiden var der karburator indsugningsmanifold teendrer og magnet med impuls.

Pa diesel siden indsugnings og udstedningsmanifold, dyser og Hanomag braendstofpumpe.

For at fa det hele til at virke, var der en ventil midt i topstykket, som med en ventillgfter abnede ind
til kompressorrummet, hvor teendrgrene sad. Samtidig hev den i stopknappen til breendestofpumpen,
sa den ikke sprgjtede diesel ind.

Traktoren startede nu meget let, og stod og gik til den blev halvvarm, og vi skubbede lgfteren ned,
hvorved dieselpumpen gik i gang, og magneten koblede fri. Traktoren var nu Klar til drift, og vi
kunne treekke de andre i gang.

Der var dog jevnlig problemer.

Traktorer var ikke sa stabile som nu, men der var en mekaniker pa garden, som arbejdede for begge
bradre, vi kaldte ham den ”Store”. Maske ikke alene pa grund af starrelsen, men han var jo no. 1 i
vore gjne, fordi han kunne reparere traktorer. Og hvis han blev rigtig gal, kunne han starte diesel
Hanomagen med sving. Vi havde ingen batterier der duede.

Engang voldte den gamle diesel ham mange problemer. Den kom hjem en dag med vand i olien, og
blev sa dgmt til en ny toppakning. Efter en halv dag i marken var der olie i vandet igen. Foringerne
blev resolut taget op og pakket med nye gummiringe og samlet igen. Men efter en formiddag i
marken var det det samme igen. Traktoren blev nu skilt ad igen. Alt blev gjort pinligt rent ude i
garden i det fine sommervejr og foringerne sat til tarre i solen, mens den ”Store” gik ind til en
teenkepause. Problemet var nasten ulgseligt, indtil posten kerte igennem garden og rabte ind til den
Store "Sulen skinner igjemmel det jen o rgren”. Sa atter en gang blev det bevist, at der er noget om
det gamle ord ‘Blind hgne finder ogsa korn’.

Jeg ma hellere hermed slutte den spandende tid pa “Poulsenseje” og fortsaette med mit naeste
arbejde, som var medhjelper ved en vognmand som kaldtes "Groseren".

Han kebte strandskaller, som folk gravede op ved lavvande og vaskede. De blev sa sejlet i land, nar
der var hgjvande og tarret i solen. Sa blev de knust i en valse, og solgt til hgnse og grisefoder.
Valsen blev trukket af en Bernard motor.

Grunden til at jeg blev ansat var, at fiskerihavnen i @ster Hurup skulle udvides, og vi leverede sten
fra Mariager omradet.

Der la en masse sten tilbage i alle de sma grusgrave. De havde ingen knuser, og alle de store sten
blev ladt tilbage. Vi kagbte dem til 5 kr. pr. lzes.

"Groseren", hvis bror ogsa var vognmand, kgrte sammen med os, sa vi var 3 til at lasse.

Vi korte sa teet til stenene som muligt, gravede baghjulet ned og trillede stenene op pa en s&k. To
mand lgftede, og den tredje skubbede pa.

P4 et tidspunkt var det hele stavsuget, kun helt store sten 14 tilbage.

Jeg foreslog nu "Groseren", at vi skulle lave en sliske og sa prgve at trille dem op. Det gik ikke sa
godt. Vi karte sd ind til en maskinhandler i Hobro, som havde en klodsmajor uden lys og start.
Forste dag gik det rigtig darligt, men dagen efter havde vi et kg. gren saebe med, og sa gik det bare
lgs. S i lgbet af et par maneder var vi feerdige, og havde sa traktoren til at sta.



Men der kom hurtigt nye planer med den, da en af fiskerne en dag fortalte, at de nede ved Randers
fjord gravede skaller med en maskine. Den maskine matte vi se, og en sgndag tog vi pa spiontogt
for at se vidunderet.

"Groseren" bestemte straks, at sadan en skulle vi have fremstillet.

Det blev den lokale smed som skulle lave den. Han havde lige faet en svend, som skulle lave den.
Ham og jeg var pa flere togter for at tage mal, sa vi kunne komme i gang. Endelig var den ferdig, sa
vi kunne komme ud og grave. Men dog farst efter der var indkgbt en ny NUFFIELD Universal med
handkobling fert tilbage pa bagskermen.

Den skulle treekke maskinen og Majoren skulle kare ved siden af med en stor vogn. "Groseren™
skulle selv kare den nye traktor, og en gammel fisker, som hed Rasmus, karte Majoren. Der var
ingen hus pa traktoren, men de fortsatte alligevel, til frosten stoppede i januar maned.

Jeg skulle nu kare med lastbilen en Mercedes 3500, som var nasten ny.

Jeg var imidlertid blevet indkaldt til Jyske Treenregiment. Sa vi opgav, at jeg skulle have karekort,
nar jeg alligevel skulle have et ved militaeret. Der var jo kun et halvt ar til. Hvis jeg skulle blive
stoppet, var det jo billigere, at betale de 50 kr. det kostede, end et helt nyt karekort.

Jeg fik sa karekort ved militaeret. Det tror jeg, var det eneste gode, jeg oplevede ved militeret, i
hvert fald i dagtimerne. Om aftenen var det noget andet.

Vi fra treenet aflgste dragonerne. Vi kom 70 mand til Randers, og der rejste 750 dragoner, sa der var
rigelig med plads pa de sma verelser nede i byen.

Men jeg kom hjem i god form og kom i leere hos Jens Libeck til almindelig arbejdsmandslen, og
det gik fint. Jeg var der i 10 ar til de flyttede til Hadsund.

| Helberskov hvor veerkstedet var pa en gard “@stergard”, var hovedparten af traktorerne. Der blev
solgt Ferguson, og derfor reparerede jeg Ferguson hver dag til sidst pa formiddagen. Sa karte jeg ud
og reparerede og lavede service. Ind imellem var det i lastbilen, hvor jeg s& havde en traktor med til
en kunde.

Jeg skulle engang levere en Klodsmajor pa en gard i Birkelse. Det viste sig at manden var 87. "Men
vent til den bette o knejten kommer, han ha forstan po mekanek, han har engang hat en
motorcykel”. Da drengen kom, viste det sig at han var 64 ar, og det med "mekeneken” var sa som
sa.

De skulle bruge traktoren for et temmelig stort teerskeveerk, sa i farste omgang var det det de skulle
leere.

Vi startede forfra, forst vand, s benzin, sa abne for benzinen - naeste choker - handgas-- lav
teending startknap - drej pa remskivegevaret - slip koblingen langsom. Efter en halv snes gange var
det leert, og jeg kerte til Varst og fik en traktor med hjem.

Jeg kom hjem til kaffetid, (vi var inde ved Sigrid og fa kaffe hver dag), men sa ringede telefonen.
Det var den gamle fra Birkelse, der ringede fra centralen, og sagde, at traktoren ikke duede mere.
Den lavede kun spektakel, og kunne ikke traekke teerskeveaerket, som de hjalp med at treekke i
remmen. Sa jeg matte af sted igen og reparere traktoren. Det var dog hurtigt overstaet. For da han
skulle vise mg, hvad han havde lsert om formiddagen, viste det sig, han havde glemt en lille ting,
nemlig at dreje gearet til remskiven. Efter det besgg, harte vi aldrig til dem mere, og de karte uden
problemer, og traktoren overlevede dem alle tre, de fik aldrig andre.

Sadan gik dagene og tiden, og som vi ved, alting steg, ogsa min lgn.

Jeg husker, da jeg var pa kontoret for at hgre om lidt mere i posen, sagde Libeckeren ja, og
henvendte sig med det samme til kontormanden. ”Nar du skriver regninger for Jens, sa skal de give
10 kr. i timen. Men skriv for guds skyld et det, do ma rejn timerne sammen, og sa skriv an arbejde”.
Om der var nogle, der opdagede de nye priser, hgrte jeg aldrig noget til.

Jeg kunne godt forteelle om, hvor mange traktorer, jeg har lavet, hvor alle andre har givet op, men
det ville i jo nok ikke tro alligevel.



Jeg vil alligevel fortzelle om en gammel David, som gav mig nogle problemer, som i kan undga, nar
jeg nu fortzller.

Jeg blev som sagt sendt ud til en David. Det eneste den kunne, var at liste ud i marken i fgrste gear
og hente roetoppe, dog skulle en nylonstrampe stramt om indsugningen, ellers kunne den ingenting.
Tror du, den er til at ordne, sagde manden. Ja jeg mente ikke, det var noget problem. Alt tydede jo
pa, at straledysen var stoppet, nar luften skulle deempes.

Manden undlod dog at fortelle, at der havde veeret 2 andre ude og havde opgivet den. Na men jeg
rensede karburatoren, og da det var en traktor, jeg ikke kendte s& meget til, fik jeg lagt alle delene
ud pa en papirsak, sa jeg kunne sztte det rigtig sammen igen. Operationen havde dog ikke hjulpet;
men jeg havde jo far provet, at fa lidt skidt i dysen igen, nar det blev samlet.

Vi havde jo ikke kompressor, men kun det luft vi kunne blase gennem en tynd plastslange, sa jeg
matte pa den igen. Og en gang til, med samme resultat, far jeg begyndte at teenke. Jeg var 100 %
sikker pa, jeg samlede den, som jeg skilte den ad, sa det matte jo veere forkert. Da jeg sa naermere
efter, var tomgangsdysen og hoveddysen med samme gevind, og kunne forbyttes. Og det var
selvfalgelig sket for det farste geni, som havde skilt den ad; men da det kom pa plads, gik den som
en drgm, og manden var glad.

Hvorvidt reklamen for mig var god, ved jeg ikke, men det resulterede jo i flere hablgse tilfeelde pa
denne egn.

Men pludselig var de 10 ar ved Liibeck gaet med traktorer hver dag.

Farst solgte han over 100 Ferguson. Sa korn Zetor tiden med A og K25 de 2 cylindrede. Det blev til
74 nye. Og sidst i denne periode blev Liibeck udtaget til, for Saxonia at seelge og passe 5 Fiat 4 |1
traktorer i et ar, inden de bestemte sig for importen.

Jeg var med til at passe de 5 traktorer det ar. Det var steerke traktorer, som efter sma rettelser kerte
upaklageligt.

En af dem, er for nogle ar siden kommet tilbage til Liibeck, for at nyde sit otium med timer pa
bagen uden hoved reparation.

Men inden vi forlader Liibeck helt, skal vi lige have min farste selvsteendige opgave. Den viste sig
nemlig at fa betydning senere hen.

Jeg skulle en af de farste dage, jeg var i leere lige smutte ud til en stationaer motor, som ikke ville
starte. De skulle have det sidste korn i laden teersket. Det var lige ved middagstid. De sad alle
samlet i kekkenet. Mand, kone, karl og ikke mindst pigen, sa jeg matte jo gere god figur, og se
erfaren ud i mit nye bld montertgj og nye treesko. Gardspladsen sa ikke for godt ud. Kgerne var lige
kommet pa graes, sa der var fuld af store granne kokasser, som jeg matte balancere igennem hen til
motorhuset, som var inde i garden.

Straks jeg kom ind, sa jeg hvad der var i vejen, og ordnede det med det samme. Nu var der en
mulighed for at brillere. Jeg snuppede hurtigt svinget. Nu skulle de bare se derinde bag vinduet, og
de fik noget at se. Jeg glemte i farten at sette pa lav teending, og motoren vippede lynhurtigt den
dygtige montar baglaens ud, hvor jeg slog et par kolbgtter, og ellers foresatte pa ryggen tre fire
meter i mit nye bla tgj, som faktisk var blevet gran af turen i kolortet.

Na men heldigvis var det kun min forfeengelighed, der blev saret, og folkene bag vinduet undgik jeg
mest muligt derefter.

Men som sagt, ti ar var gdet med de mange nye traktorer og endnu flere brugte. Jeg ville nu preve
noget nyt, og sggte arbejde ved det store entreprengrfirma Kampsaks i Kgbenhavn. De manglede en
dozerfarer i Frederiksveerk afdelingen, som kunne reparere alt forefaldende.

Jeg skulle mgde pa Dagmarhus i Kgbenhavn hos en maskiningenigr til ansattelsessamtale. Vi talte
lidt pa kontoret, og jeg skulle sa se varkstedet i Bagsvaerd. Inden vi kom ud af daren, blev der
ringet fra en arbejdsplads, hvor de pastod, at intet fra veerkstedet duede. Det eneste, de gjorde, var at
male over skaderne. Sa vi skulle der hen pa vej til veerkstedet. Da vi kom der hen, kom bade



formand og ingenigr og skaldte ud over en hovedrepareret pumpe med benzinmotor, som lige var
kommet, og var umuligt at starte.

Det var sommerens varmeste dag med hgj solskin, og pludseligt kunne jeg, pa den afstand jeg stod,
se hvad der var i vejen, og jeg hviskede til ingenigren: ”Sig til dem, at de skal tsmme tanken og
fylde benzin pa, sa er der ikke mere i vejen”. Da det var gjort, karte motoren, og min ledsager
kunne kare med oprejst pande. Da vi kom ind i bilen, ville han vide, hvordan jeg viste det om
dieselolien, da jeg ikke var n@ermere en 5 m fra pumpen. Men det var nu nemt nok, da der sad fluer
og insekter pa tanken i den dieselolie, der var lgbet over. Hvis det havde veeret benzin, ville tanken
jo veere tar i den sol og varme.

Det blev han sa benovet over, at der blev oprettet en ny stilling til mig. Jeg fik servicevogn, og
skulle kgre rundt til alle firmaets maskiner, og se efter, at de blev passet ordentlig.

Jeg kom dog senere til at montere byggekraner og elevatorer. Jeg holdt ud i det Kgbenhavnske i 6
ar, men sa matte jeg hjem til Jylland igen.

Jeg skulle egentlig holde 3 ugers ferie, men min bror Henning, som arbejdede ved
entreprengrfirmaet A. Enggaard i Alborg som graderfarer, kom fredag aften og spurgte, om jeg ville
med til Alborg og kere med en motorskraber Igrdag og sendag. Han, som skulle kere, havde smidt
ngglerne pa grund af skattetraek, og arbejdet skulle veere faerdig senest tirsdag morgen, og Enggaard
var borte hele weekenden, sa hvis jeg lige kunne kare, og det kunne jeg.

Mandag middag kom Enggaard. Han kiggede noget pa den nye, som ikke var ansat. Der var lige en
lille opgave tirsdag og onsdag, sa hvis jeg ville blive de par dage, s& matte vi se. Han viste ikke
rigtig, om han kunne bruge mig. Han ville teenke over det, og sa matte vi tale om det.

Tiden gik, i alt 26 ar, inden vi fandt ud af det, og blev enige om, at jeg nok hellere matte holde op.
Jeg gik pa efterlgn, og har nydt hver dag siden med min hobby, gamle stationare motorer. Som jeg
hen af vejen har udvidet til ogsa at omfatte traktorer, entreprengrmateriel, landbrugsmaskiner mm.
Men for at komme i gang med motorerne, ma vi tilbage til min farste uge ved Liibeck, hvor jeg kom
galt af sted med motoren.

Nu mgdte jeg manden igen. Det var omkring 1970 pa Alborg dyrskue. Som sadvanlig, nér han s&
mig, grinte han og sagde: ”Kan du huske dengang med motoren”. Det kunne jeg, og sagde, at det
var godt, den gamle satan var skrottet. Det var den nu ikke, sagde han. Den ligger i treeerne bag
laden. Den gik i stykker, men er aldrig kommet l&engere, sa vil du have den, er den din. Jeg gik og
teenkte lidt over det, og hentede den sa. Det var trods alt, det fgrste maskineri, som jeg var ude at
lave. Jeg skulle sa se, om jeg kunne fa den til at kere igen. Det var desveerre ikke muligt, da der
manglede nogle dele. Jeg ringede sa til teknisk museum, men nar det var en motor fra landbruget,
vidste de ikke noget, sa de henviste til landbrugsmuseet, der dog heller ikke vidste noget, de havde
ingen motorer, det var teknisk museum.

Jens Lauritsen.

Fortseettes i naeste nr.

Fortseettelse fra Maj Bladet.

I mellemtiden var jeg blevet maskinformand ved A. Enggaard. Jeg havde en halv snes
maskinfgrere, som boede rundt om i Nordjylland. De skulle nu finde ud af, hvor der stod en motor,
som jeg kunne bruge til reservedele. Eftersggningen gav resultat. Jeg fik adresse pa 5 motorer
forskellige steder, som jeg fik hentet. Den dyreste gav jeg 350 kr. for. Den billigste 50 kr. Der var
dog ingen, der var magen til den, som sendte mig baglens ud af motorhuset. Den fandt min bror et
par ar senere ved en produkthandler i Hadsund. Men starten pa samlingen var nu begyndt, og er jo
ikke stoppet endnu.

Jeg kunne jo sa fortsaette med at fortzlle, hvordan jeg fik de efterfalgende 194 motorer, men det
blev jo nok for kedeligt.



Men jeg kan fortelle lidt om genvordighederne med at fa lavet en veterantraktorklub.

De farste 2 gange, vi prgvede, lykkedes det ikke. Vi var alle enige om, vi skulle have en klub, men
ingen ville i bestyrelsen, sa vi matte hjem og teenke videre over det.

Vi var fire, som havde haft en lille forening med os, som vi kaldte De rustne hjul.

Vi lavede Danmarks farste veterantreef med motorer, tromler, traktorer, biler og motorcykler.

Det var hos mig, mens jeg boede i Skivum krat ved Nibe. Det blev en stor succes med ca. 1800
gaester pa en weekend. Naste ar gentog vi det ved Carsten Balle ved Aarhus med lige stor held
trods et gsende regnvejr halvdelen af tiden.

Vi blev enige om, efter vi havde rigget af, at det havde veeret et par spendende ar. Men arbejdet var
for stort, hele vor ferie og mere til gik med det. Sa vi blev enige om at oplgse foreningen og nyde
vores naste sommerferie. Men jeg teenkte alligevel pa, at det kunne veere skent med et treef igen.
Jeg kontaktede mine gamle venner, om de kunne teenke sig at vaere med til at lave en
veterantraktorklub. K.E. ville godt tage formandsposten og Jarn sekreteaer, til det kom i gang. Jeg fik
ogsa fat i Hans Larsen og Jens Kvols. Vi fik sa kaldt sammen til stiftende generalforsamling. Og
D.V.K. blev en realitet, og alle var glade.

Der blev dog ret hurtigt skar i glaeden. Der var forskellige opfattelser af, hvordan klubben skulle
kares, og nogle gik bort i vrede.

Jeg mente nu, vi skulle lave en Nordjysk klub. Sa vi indkaldte til stiftende generalforsamling.

Der kom dog sa mange, at vi matte tage hele Jylland med, og stiftede sa "Motor og Traktor klubben
Jylland”. Og jeg matte love at vaere formand, men kun et ar. Det blev dog til en periode mere, tre ar
i alt.

Min arbejdsindsats var minimal. Og jeg er glad for, der nu er driftige folk ved roret. Og pa de andre
poster har vi ogsa veeret heldige, at have folk med initiativ og fantasi, sa klubben stadig er i
udvikling. Jeg ved ikke, hvor stor den ender med at blive, men jeg haber aldrig, den bliver stgrre
end, at alle fgler, at de kommer hinanden ved.

Jeg synes det er dejligt, nar medlemmer ringer og sperger om rad og vejledning eller maske bare for
at fa en motorsnak.

Jeg begyndte at spekulere pa at komme tilbage til Als, som er min fgdeegn, nogle ar fer, jeg skulle
pa efterlgn, sa det var overstaet, nar den tid kom.

Séadan blev det ogsa. Det var et stort arbejde. Det tog 6 uger i alt og meget leengere, at fa det hele pa
plads.

Turistchefen begyndte nu at plage mig for at lukke op om sommeren. Der var dog et problem. Som
efterlansmodtager matte jeg jo ikke arbejde. Men jeg lavede nu en almennyttig fond “Nordjysk
Motorsamling”. Sa nu kunne kommunen sende en pige ud og salge billetter. Sa vi dbnede farste
gang 15. juni 1991.

De 5 ar, der nu er gaet, fra vi lukkede op, kan vi ga let hen over. | hele perioden har jeg haft travit
med alt muligt. Sdsom at lave om, stgbe gulv, bygge skure, lave klar til at lukke op. Og nar der er
abent, ma jeg jo optreede og svare pa hundredvis af spgrgsmal. Sa det var ikke lige det, jeg havde
teenkt mig.

Men trods alt gar det godt, og jeg nyder hver dag. Men det havde jo veeret skant med mere tid til at
besage folk med samme interesse. Heldigvis kommer der mange her og far en motorsnak, sa alt er
jo nok som det skal veere, og jeg ser stadig frem til nye oplevelser sammen med mine mange
venner.

Med venlig hilsen

Jens.



Als elvaerk 1916.

Historien her er fundet pa arkivet, med Jens Lauritsens handskrift. Redigeret men ellers som Jens
har skrevet den.
Historien stammer fra A/S Als Elektricitetsveerk. Om en 25Hk B&W dieselmotor fra 1916.

Da B&W motoren med "Et slag” bogstaveligt talt startede.

Da min far kom ud af folkeskolen i 1915, fik han et ophold pa Askov hgjskole. Her var der 2 mgller,
hvor de eksperimenterede med at lave strgm. Lederen professor Lachuer opfandt forskellige
kontakter og andet til strom.

Dengang var der jo ikke nogle elektrikere pa landet, sa da min far kom hjem fra Askov, havde
Mglleren lige kgbt en dynamo og 110 glasbatterier. (Det ma veere Carl Jensen, far til senere el-
installatgr Gunner Jensen. Flere husker ham sikkert, fra da han senere havde apotekets
handkgbsudsalg pa J. Frederiksensvej 2.)

Han havde lavet en kontrakt om at levere strgm til de store forretninger i byen. Kroen, brugsen,
kebmaend, manufaktur og et par garde en 7-8 stykker i alt. Der var lavet kontrakt med et firma om
at montere pale og ledninger. Der var tre mand, som boede pa kroen. Formanden for dem
kravlede op i masterne og monterede ledningerne. Han blev kaldt ”Luftskipperen”. Det hele blev
hurtigt lavet faerdigt.

Min far kom ud pa mgllen, han havde jo laert noget om strgm pa hgjskolen.

Men aftagerne af strgmmen blev hurtigt forvaent, sa der var sure miner, nar det ikke blaeste nogle
dage, og stremmen forsvandt. Der kom nogle flere med, og de dannede et A/S Als
Elektricitetsveerk. Der blev indkgbt en 25 Hk B&W dieselmotor, som kunne treekke en ny og stgrre
dynamo. Alt var nu i orden, der var altid klar lys og strém nok. Motoren kgrte hele dagen, og blev
ferst stoppet, nar folk gik i seng, og sa var der jo strem pa batterierne.

Men sa pludselig en morgen ville motoren ikke starte. Efter flere forgaeves forsgg, matte Mglleren
ringe til B&W i Kgbenhavn for at fa sendt en montgr.

Han kom med den lille damper, som sejlede mellem Hadsund og Kgbenhavn, og blev sat i land fra
lodsbaden ved Als Odde. En af byens borgere, som havde hyrevogn hentede ham, og han blev
indlogeret pa hotellet.

Klokken 7 naeste morgen var han pa elvaerket. Her udspandt sig fglgende sceneri:

Tre gange gik han langsomt rundt om motoren. Sa rakte han dernaest handen bagud, mens han
stadig sa pa motoren og sagde sa: “Raek mig en hammer”. Han slog sa et slag pa motoren, og
sagde sa kort: ”Start op”. Hvorefter motoren startede, og montgren gik tilbage til hotellet. Han tog
sa straks med baden til Kgbenhavn igen.

Det gik jo hurtigt byen rundt, hvordan den kpbenhavner montgr fik motoren til at starte med et
slag af en hammer. Men regningens time kom, og den var noget barsk.

Den lgd sadan:

Til Als Elvaerk.

An. Opstart af B&W D. M. 25 Hk at betale 100Kr. Skriver Et hundrede kroner
Venlig hilsen B&W.



Det var omregnet til 1999 kroner, hvad der svarer til ca. 18.000Kr.

Den regning mente Mglleren nu ikke, han kunne praesentere for A/S Als Elektricitetsvaerk. Alle
vidste jo, at det var for et slag med en hammer. Sa han ringede meget vredt til B&W, og forlangte
en specificeret regning. Det fik han, og den sa saledes ud:

Til Als Elvaerk.

1 slag med en hammer 1Kr.

For at vide hvor det skulle slaes 99Kr.

At betale 100Kr. Skriver Et hundrede kroner

Venlig hilsen B&W.

Regnskabschefen var jo nok ikke uden humor. Sadan et brev kunne jo nok ikke forekomme i vores
computertider.

Venlig hilsen. Fra ham, der trods sin magelighed stadig er No. 1. Jens Lauritsen.

Jens Lauritsen skrev mange gode, sjove og larerige historier til medlemsbladet for ’MOTOR OG
TRAKTORKLUBBEN JYLLAND?”. Der er endnu nogle fa stykker tilbage, der ikke har veret bragt
i bladet. Her er en af dem:

Et tilbageblik til tiden under anden Verdenskrig

| dag er vi jo vant til, at alt vi skal bruge er fabriksfremstillet og ngje tilpasset det formal, som det er
kbt til. Sadan var det ikke under krigen, da tilpassede folk selv deres maskiner til de nye behov,
som opstod.

Blandt dem som skulle omstille sig, var de sma elvarker. De skulle laves om fra diesel til gas drift.
Pa veerket i Als i @stjylland, som vi far har hgrt om, lavede de med smedens hjzlp en
tgrvegasgenerator, sa anlaegget fortsat kunne kare. Der var dog en ting de ikke kunne fa til at virke
pa gasdriften, nemlig regulatoren, Det betad ikke sa meget, de belastede dynamoen, sa hastigheden
passede. Mellem dynamo og batterier var en LaCour nggle, et slags kviksglvsrelae, som afbrad, hvis
dynamoen gik for langsomt, men ikke kunne sla til igen nar hastigheden var tilbage, og engang
imellem, nar motoren fik for lidt gas og tabte omdrejninger og sa tog fart igen og dynamoen ikke
var koblet til, sa lgb motoren lgbsk.

Og det var jo ikke ufarligt, at skulle op pa platformen og tage ventillgfteren, nar det hele rystede i
fundament og motor.

Den ene af sgnnerne, som passede verket fandt pa en lgsning, som var mere sikker, han farte
indsugningsraret vaek fra maskinen, og lavede en konisk trae prop, som passede deri. Sa efter den tid
var det ikke ret farligt at kare lgbsk.

Sa husk, hvis motoren lgber lgbsk, sa kasketten i indsugningen.



Motormanden Jens Lauritsen forteller.

Nr. 1 Historie: Dengang jeg dykkede i Kgbenhavn. ("Med hovedet ned og fadderne
op”).

Jeg arbejdede engang i 60 erne ved det store Kgbenhavnske entreprengrfirma Kampsax. Jeg var der
i 6 ar. Det farste ar som service mand for alle maskinerne. Bl.a. var jeg ved Munkholmbroen, hvor
der blev lavet reparationer under vandet. Der arbejdede firmaets dykker, som dengang brugte
dykkerdragt med kobberhjelm pa hovedet. Han var en flink fyr, og lovede mig, at nar det passede
sig, og der var et sted, hvor der ikke var sa meget vand, der kunne jeg fa lov til at prgve at dykke.
Sa en dag jeg var ved broen hvor han dykkede, kunne jeg ikke nare mig for at puste lidt rustlgsner
ud i naerheden af luftpumpen. Sa han kom op som et lyn, men han sagde ingenting, og jeg heller
ikke. Og s troede jeg, den ting var glemt.

Der gik nu en tid, sa ringede han, og veerkfareren sendte mig til Frederikshavn kanal, hvor jeg
skulle skifte olie pa dykker kompressoren. Det var hurtigt gjort, s& Knud, som dykkeren hed,
spurgte mig, om jeg ville prove at dykke. Det var noget bolvaerksarbejde, der blev lavet, og der var
passende med vand.

Der var begyndt at komme en del mennesker oppe pa gaden og en bil fra nordisk film. Det var
fordi, de var ved at indspille en film der hed: “Med Mor bag rattet”. Der skulle optages nogle
scener, hvor Helle Virkner skulle komme kgrende i en dben bil. Det tabte jeg dog hurtigt interessen
for, nu skulle jeg jo preve at ga under vandet igen. Denne gang med dykkerdragt pa. Jeg kom s i
dragten, og fik haengt bly halvmaner pa brystet. Jeg syntes godt nok, de satte dem lidt vel hgijt oppe,
naste helt oppe under hagen, men tenkte ikke naermere over det. Heller ikke at vi glemte beeltet og
blystgvlerne. Jeg gik nu ned ad stigen mens filmtilskuerne klappede, og Knud kom med mange
kommentarer over telefonen. Da jeg var kommet nogle trin ned, ca. i vand til livet, kommanderede
han holdt, satte en hand pa hjelmen og skubbede mig baglens ud, sa jeg 1a pa ryggen. Jeg fik nu
besked, over telefonen, om at ga ned og undersgge bundforhold og boldvark. Der blev nu lukket
mere luft i dragten, hvilket resulterede i, at den blev pustet noget op, og jeg med den tunge hjelm og
bly pa skuldrene, men intet pa fadderne, tippede rundt med hovedet nedad og med fadderne
spraellende over vandet. Jeg tenkte, kunne jeg bare nd bunden med handerne, sa kunne jeg hurtigt
fa tag i stigen og komme op. Men pludselig markede jeg noget stramme om benene. De havde nu
sat et reb om dem, og hejste mig nu op med den rambuk, som ellers blev brugt til at ramme peale
ned med.

Jeg er sikker pa, at den dag, havde jeg flere tilskuere end Helle Virkner. Og jeg har ikke siden pustet
Caramba efter nogen.

Dette forteeller jeg kun til mine venner, sa fortael det ikke videre, det er jo lidt af en flov historie.

Jens underskriver sig her med sit medlems nr. i foreningen for gl. motorer, nemlig nr. 1.

Motormanden Jens Lauritsen fortealler.

Nr. 2 Historie: "Jeg kunne ikke ga pa vandet”. Men pa bunden gik det bedre.

For snart 50 ar siden skulle jeg skifte plejlstangsleje i en lille badmotor. Jeg tror det var en 5 hk
Fjellebro. Det var pa stranden ud for Als ved Mariager Fjord.

Baden 1a med forenden op pa en sandrevle og bagenden ude i vandet. Der reparerede jeg sa motoren
en varm sommerdag.



Det var som skrevet star plejlstangslejet. Det var jo hvidmetal, sa der skulle jo drejes og skrabes
nogle gange til det Igb let. Og sa skulle motoren startes og prgvekeres for at se, om den lgh varm.
Da alt var i orden, blev motoren startet en sidste gang, og skulle sa lige snurre en halv times tid.
Jeg faldt sa desvarre i sgvn, sa det blev vist neermere til 3 timer i stedet for. Men alt var i orden, og
jeg gjorde Klar til at ga i land. Da jeg gik ud var der ca. 30cm vand. Det var der stadigvaek, men bag
baden havde skruen slaet et 2 m dybt og 3 m langt hul, og der gik jeg lige ud i med den tunge
veerktgjskasse i handen. Og da jeg ikke ville slippe den, matte jeg jo falge bunden, og da jeg havde
vinden lidt i ryggen, passede det lige, at jeg dukkede op under kasketten, der flad ovenpa. Den kom
til at sidde lidt pa sned, men piben var gaet ud.

Sa nu kan jeg, hvis det ellers 1a til mig at prale, sige at jeg har gaet pa bunden af havet uden
dykkerdragt, men som jeg lige har fortalt, sa har jeg altsa ogsa gaet der med dykkerdragt og endda
pa hander.



EN SP@GELSESHISTORIE ELLER 600 KM pa en ZETOR A25.
(Motor og traktorklubbens medlemsblad nr. 8-1996)

(Om hvordan Jens drivvad og gennemblgdt fandt natlogi i Randers, og fik varmen hos
en pige).

Turen foregik farst i 50 erne, mens jeg var ved Jens Lilbeck. En af egnens kendte personer C.O.
Jorgensen “Hggholt” havde sin bror pa besgg. Han drev en proprietergard i nerheden af
Senderborg pa gen Als. Og Jens Liibeck benyttede selvfalgelig lejligheden til at seelge manden en
bugseret Claas mejetaersker. Den model med motoren ovenpa. Vi skulle have en Thermznius i
bytte. Den var der allerede var en kgber til, sa det hele sa fint ud, indtil vi fik prisen pa en banevogn,
Senderborg retur. For satan sagde Jens Liibeck over 800 kr. og sa skal vi endda pille motoren af.
For den var for hgj, og bagefter skulle vi sa ned og sette den pa igen i Sgnderjylland og hvad med
kran og alting. Det kan jeg gere for 600 kr., hvis jeg selv ma bestemme traktoren og tidspunktet.
Det blev vi enige om. Vi satte sa hjulene fra en Zetor K model over pa en 25A. De var jo meget
starre, og den hurtige Zetor 25 A var blevet endnu hurtigere. Vi fik lavet lys pa mejetaerskeren og
tidligt om morgenen startede turen.

Da jeg havde kart omkring 150 km, begyndte jeg at teenke pa min madpakke i vaerktajskassen.
Endelig dukkede der en egnet parkeringsplads op, og jeg svingede fra. Da traktoren var stoppet, og
jeg havde faet streekket ryg og ben, opdagede jeg, at der var en mere pa pladsen. Inde bag et telt og
en laeskaerm var en ny artist ved at blive opleert som linedanser. Den unge artist hed Sulejma og
skulle veere eftersommerens trekplaster.

Direktgren havde jeg madt far til den arlige sommerfest. Jeg boede lige ved siden af ham. Det var
Rottekongen Cibrino. Artisten var ikke en af dem man forelsker sig i. Det var jo selvfglgelig en
sortbroget rotte.

Cebrino var en interessant mand at tale med, men jeg matte jo hurtigt videre. Jeg skulle jo gerne na
Senderborg til aftensmaden. Efterhanden som jeg kom lengere sydpa, begyndte det at drive med
nogle tordenskyer, men det holdt teet. Jeg ankom i god tid til aftensmaden. Efter vi havde spist, var
vi ude og fa deres traktor koblet for mejetaerskeren, og fik set pa, hvor den skulle smgres m. m. Og
sa var der tid til aftenkaffe. Uvejret var nu ved at treekke sammen om os, og ved 10 tiden brgd det
lgs, det tordnede og lynede. Jeg tror, det er det veerste jeg har oplevet.

Proprieteeren var modsat sin bror pa Hagholt en meget forsigtig mand, sa alt blev afbrudt, lys,
telefon, og radio. Jeg trak mig tilbage til gaesteveerelset, som var pa gverste etage for enden af en
lang og i market lidt uhyggeligt gang. Da jeg havde faet kufferten pa plads, skulle jeg ud pa gangen
igen for at finde toilettet. Og der i et lynglimt sa jeg den hvide dame komme imod mig. Jeg fik
faktisk et chok, som holdt sig, til hun havde passeret mig med et sgdt smil. Det var selvfalgelig
pigen i huset i nattgj. Men jeg kom ikke til mig selv, far hun var forsvundet. Farst da var jeg klar til
at sparge om hun var bange i tordenvejr eller sadan noget i den retning, men det var for sent. Sa jeg
gik til ro, og fik trods spageriet en god nats sgvn.

Morgenen startede med at fa spaendt Zetoren for Termaniusen og gere Klar til hjemrejsen. Vi gik
Claas’en igennem en gang mere. Vi kunne ikke komme til at teerske pa grund af regnen om natten.
Sa hen pa formiddagen vendte jeg Zetoren mod nord og begyndte hjemrejsen. Det gik dog ikke
uden problemer. For selv om Termaniusen var til at stille ind, var treekket dog i den ene side, og det
bevirkede at ved 30 km i timen, begyndte den at sla med traktoren. Sa jeg matte holde mig under de
30 km i timen, det var jo ikke s& godt, nar det dobbelte var i den. Men efter en tid prgvede jeg at
seette speerringen til, og sa var problemet lgst. Nu kunne jeg igen kare med fuld gas, efter en tid blev



jeg dog treet i arm og ben af at holde spzrringen. Det problem blev dog lgst med et stykke
hegnstrad, pa en parkeringsplads, og sa gik det nordpa igen.

Det begyndte at treekke op til regn igen, sa der blev ikke noget med at slaeekke pa handtaget. | Vejle
gik det naesten galt. Jeg havde sa travlt med at holde gje med trafikken og holde farten, at jeg glemte
speerringen. | et skarpt hgjre sving som var lysreguleret, kunne jeg lige na over for grant, troede jeg,
men sparringen ville noget andet. Jeg fortsatte lige ud, men undgik dog de holdende biler og cykler,
men havnede 2 trin op af trappen til en bagerforretning. Men der skete ikke noget med traktoren. En
Zetor kunne jo holde til lidt af hvert. Veerst var det at komme tilbage i den rigtige retning. Krydset
var jo hurtigt fyldt op med biler, men en behjzlpelig sjel fik den dirigeret lidt tilbage, sa jeg kom i
den rigtige retning igen. Efter det huskede jeg sperringen igennem byerne.

Nu skete der ikke noget, for jeg kom op mellem Skanderborg og Aarhus. Da kom regnen, som det
havde truet med hele dagen. Det begyndte sa smat, og blev stadig mere og mere. Jeg treengte nu til
en pause i regnen og begyndte at se efter en rasteplads. Den kom sa, men indkgrslen var delvis
sparret af et lees halm pa en Bedford med en 6 cyl. diesel motor. Den var kert i st3, og var kert pa
frihjul indtil de fik forenden ind pa rastepladsen.

Jeg kom ind i huset til dem, og fik den sgrgelige historie om hvordan, den begyndte at lugte af
dieselolie og sa pludselig gik i std. Na men jeg skulle jo videre trods regnvejret, men tilbad lige at
kigge pa motoren. De havde kun prgvet at starte et par gange, sa der var strem pa. Det viste sig, at
veere luftskruen pa breendstoffilteret der var faldet af. Sa jeg skar en pind af ladet. Tellede den til,
og slog den godt fast. Jeg udluftede pumpen, og sa kunne de starte. Den &ldste af dem takkede mig
og sagde: "Du kan sku mere end dit fadervor. Det kan ikke ga rigtig til, nar du far en stor
dieselmotor til at kere ved hjelp af en lille pind”.

N4a men vi matte jo videre nordpa trods de kraftige regnbyger. Helt galt blev det mellem Aarhus og
Randers. Det begyndte at lufte fra vest, og vandet, som sprgjtede op fra forhjulet, fik jeg lige i
hovedet. Jeg var nu fuldstendigt gennemblgdt. Regntgj havde vi jo ikke dengang.

Det var aften, og jeg begyndte at fryse og leengtes efter en varm seng. Jeg havde jo ogsa en i
tankerne. Det var jo ikke lenge siden, jeg var soldat i Randers. Pigen, med den lokkende seng,
boede pa Stremmen over en radio forretning.

Nu kom handtaget i bund igen, pa trods af, at jeg matte have gjnene lukket det meste af tiden pa
grund af regnen.

Endelig dukkede Randers op. Sa kom Strgmmen, og der var lys i vinduet. Jeg fik Zetoren ind pa en
aben plads, ved siden af Hejns Motorfabrik. Sa var det over gaden og op af trappen. Pa trods af, at
jeg var fuldsteendig gennemblgadt og stivfrossen, var jeg velkommen. Da jeg kom af det vade tgj, fik
jeg hurtigt varmen, og stivheden forsvandt fra naesten hele kroppen.

Tajet var desveerre ikke tart far ved 7 halv otte tiden om morgenen, sa da kom jeg af sted mod
Helberskov.

N.P. Liibeck var kommet igennem Randers for at kare i mgde med mig. Hvor langt han kom ned i
landet inden han vendte om, ved jeg ikke, men han ndede mig i Gerlev og overtog Zetoren og jeg
kerte hjem i servicevognen. Sa var turen slut og jeg var 600 kr. og mange oplevelser rigere.

Med venlig hilsen

Ol Jens.



Om kompression. (Om at blive snydt i en handel). (Motor og
traktorklubbens medlemsblad nr. 2-1999)

For mange ar siden, da jeg begyndte at samle pa motorer, kom der en kreaturhandler, en dengang
&ldre mand ud til mig, og sagde, at han havde hgrt jeg ville kabe motorer. Han havde taget en Asaa
Diesel i bytte for et par dyr en hest og 2 kalve, sa nu skulle motoren jo se&lges igen, sa han ville
gerne have et bud pa den.

Kan den kare, ville jeg jo gerne vide, jae det mente han, men var jo ikke helt sikker. Kan du dreje
den rundt i svinghjulet, spurgte jeg. Neja, det vil sige, den gar let det meste af vejen, men sa er det,
ligesom den render mod noget bladt, og der vil den ikke over, men den gar let tilbage. Det er
kompression, bemarkede jeg. Til det sagde han: ”Ja jeg ku sateme nok tenke, jeg blev snydt,
men skal aldrig handle med noget, man ikke har forstand pa”.

Der fik jeg jo noget at arbejde med, sa jeg var jo lav nok til at sammenligne en motor med
kompression med en ko med mund-og klovesyge eller kalvekastning.

Det endte med, at vi fik handlet motor til en yderst rimelig pris, men til gengaeld har motoren sa
ogsa stadig sin kompression, og det har den egentlig kart godt med.

Venlig hilsen

fra ham med nummeret lige efter 0.

Fortalt af Motormanden



| min gregnne ungdom. (Da Jens Lauritsen spillede ”Steerk mand”.)
(Motor og traktorklubbens medlemsblad nr. 9-1998)

Far verden gik af lave, altsa sidst i 40erne arbejdede jeg i korte perioder ved godsejer Jensen pa Hvoruptorp
ved Norresundby.

Han var en stor kraftig fyr, og respekterede kun folk med mod og krafter. Jeg havde dengang gode kreafter,
men over for ham var modet nok ikke helt i top. Men ved et tilfeelde fik jeg mulighed for at demonstrere
mine kraefter for ham, og der er en traktor indblandet, ellers kunne jeg ikke fortzelle den her i bladet.

Garden blev drevet som traditionelt landbrug med kger og grise og mange spand heste, men ogsa 4 traktorer,
3 Klodsmajorer og en Ford 8 N. Det er den sidste det drejer sig om.

Vi havde en klar ordre om, at nar vi stillede traktoren skulle benzin- hanen lukkes og liften seenkes ned. Men
en dag, hvor jeg havde varet ude og rense roer med en 4 reekket renser, var jeg lige hurtig nok til at komme
veek fra traktoren. Jeg glemte bade benzin og lift, men kom dog hurtigt i tanker om det. Jeg sa da godsejeren
lure i en spraekke ved en port. Jeg matte jo sa tilbage og ordne det glemte, og pludselig sa jeg muligheden for
at dupere godsejeren.

Jeg var konmet til at holde pa en seek med det ene forhjul, og da renseren stadig hang i liften, kunne jeg med
en hand lgfte forhjulet og tage saekken, ryste den, og anbringe den pa sedet, samtidig med at jeg forsigtigt
saenkede liften. Benzinen blev der ogsa lukket for, og sa kunne jeg jo ga til fyraften med god samvittighed.
Jeg gik dog ikke sa langt. Nu var det min tur til at lure ved et vindue. Og lige sa hurtig som jeg var inde af
daren, var han ude af porten. Med det samme snuppede han i styrearmen med den ene hand og ville lgfte
hjulet op, men det blev pa jorden, ogsa efter andet forsgg. Men sa vendte han ryggen til, og tog fat med
begge hander. Sa kom det op, og det var lige sa gnisterne sprang mellem renseren og cementen.

Sa efter det vidste jeg, at jeg havde en godsejer med mange krafter, og han troede, han havde en traktorfarer
med lige sa mange.

Venlig hilsen

fra det steerke medlem no. 1.

Jens Lauritsen



Om at samle pa motorer.

Fairbanks-Morse 22 HK.

Af medlem nr. 1 Jens Lauritsen.

Et tilbagevendende spgrgsmal fra mine gester er: “Hvordan har du faet alle de motorer”. Jeg svarer s3, at da
jeg har over 200, og det har veeret forskelligt hver gang, vil det nok tage for lang tid at fortelle om hver
enkelt.

Men til klubbens medlemmer vil jeg beskrive en made, som gik rent ind, uden jeg vidste noget om den
metode.

Det skete ved et tilfeelde en varm dag ved en servicestation i Midtjylland. Da jeg havde tanket, gik jeg hen til
iskiosken for at handle. Der stod en dreng, som sa ud til at treenge til en is ligesom jeg. Sa han fik en is
magen til min. Jeg karte videre, og tenkte ikke mere over det.

Der gik nu en 12-15 ar, og en dag pa stumpemarkedet i Herning mgdte jeg en god bekendt. Han fortalte om
en mand han kendte, som havde kabt en 22 HK. Fairbanks-Morse, sikkert den eneste i Danmark. Du kender
manden, du har talt med ham sidst du besggte os, men du ser ham nok i Kongensbro. Det gjorde jeg, og vi
aftalte, at jeg skulle komme og se hans motorer. Tiden gik, og jeg kom ikke af sted, men havde dog spurgt,
om han kunne undveere motoren.

Det troede han nu ikke, at han ville, men han ville dog na&vne det for sgnnen, som var smede- svend og ogsa
havde interesse i motorer. Der gik nu et ar mere, og der var atter gang i den i Kongensbro og far og sen
besggte nu min stand og sa pa motorerne. Sa sagde han til sennen: "Der er manden, som kunne teenke sig at
fa den store motor, som vi har talt om, men du har vel ikke @ndret mening om den sag”. Sgnnen
svarede: ”Jo jeg har, det er jo manden, som gav mig den store is dengang, jeg kan tydeligt kende
ham”. Jeg synes onsdag som er en “helligdag” passer fint, sa tager jeg kran- traktoren med hjem fra
smeden og laesser motoren.

Den er nu restaureret, og jeg regner med at praesentere den i Kongensbro i 1997.

Sé& moralen i denne beretning er:

”Forsgm ikke lejligheden til at gi en is til barnene engang imellem, jeg ved det kan betale sig.”
Venlig hilsen

Motormanden.



Sadan fik jeg en 8 HK. B. L. A. (Om Jens Lauritsens handelstalent).
Af medlem nr. 1. Jens Lauritsen.

Det var efter en artikel i Aalborg Stiftstidende, at en mand fra Abybro ringede til mig og ville s&lge
en BLA. motor. Jeg skulle komme hurtigt, for ejendommen var solgt.

Jeg var der dagen efter, og sa en fin kagreklar motor pa soklen i motorhuset. Manden forlangte 500
kr., som han fik. Jeg skulle s& hente motoren inden for en uge. En fredag eftermiddag gik turen
derop i firmaets kran.

Ti minutter efter min ankomst kom ogsa naboen og sagde:

”Hvad, har du solgt motoren, nu er du en rig mand, gamle motorer er gruelig dyre, hvad fik du? 500
kr., er du gal mand, hvis du havde faet 5000 kr. havde det ‘osse vot fo let’. ”

Jeg kunne nu se, at manden med motoren havde faet det darligt pa grund af den darlige handel. Jeg
folte, at jeg matte gare noget, sa jeg gik ud til dem, og sagde til naboen, at nu da jeg havde set, hvor
fast motoren sad pa soklen, var jeg parat til at opgive den. Du ma gerne overtage den til 400 kr., og
sa slge den til de mange tusinde.

Han svarede mig ikke, men sagde til manden: "Hvad sagde du klokken var, halv 3, uha, uha, jeg skulle have
vaeret hjemme Kkl. 2 farvel, farvel.

Manden blev nu straks i bedre humar, vi fik leesset motoren, kom ind og fik kaffe, hvor vi s kunne more os
over naboen, der pludselig fik sa travlt med at komme hjem.

Venlig hilsen Motormanden.

Jeg tror der er mange, der har haft lignende oplevelser, lad os hare om dem, bare skriv i handen som
jeg, redaktaren retter altid fejlene.

Jens



En dag med en traktormekaniker i 50 erné som endte i retten i
Terndrup. (Motor og traktorklubbens medlemsblad nr. 7-1996)

Morgenen startede, som saedvanligt i den periode, med at samle en Ferguson Motor, som
arbejdsdrengen havde renset. Og igen som sadvanligt ved 10 halv 11 tiden kom Jens Liibeck med
en seddel og sendte mig af sted.

Det farste sted var en mand ved Arden, som havde faet sin farste traktor ca. 4 dage i forvejen. En
brugt, men god Ferguson. Traktoren skulle justeres og efterses.

Vi kom ud til traktoren, som sprang i gang gjeblikkelig. Jeg sagde til manden, den gar vel nok
fantastisk godt, hvad vil du have lavet ved den. Jo sagde manden, jeg synes ogsa den gar godt, men
ham, der oppe pa bakken, har veeret pa traktorkursus ved Bech Hansen den anden aften. Han kan
hare nogle lyde, som ikke skal veere der.

Jeg kunne dog berolige manden med, at de lyde vi kunne hgre skulle veere der. Og hvis ellers ham
pa bakken havde kebt traktor hos os, ville han kunne hgre de samme lyde. De var jo ogsa i hans
traktor, men der raslede det hele jo nok, sa de ikke kunne hgres, altsa I3 fejlen ved naboen og ikke i
traktoren.

Vi kunne s, efter denne konklusion, ga ind og spise til middag, hvor vi s& kunne fremhave alle
Fergusons fordele frem for Fordsons.

Naeste stop var ved en Zetor ejer, der var et problem med kaleren. Den var blevet utet. Det matte
kunne ordnes pa garantien, for traktoren var jo nasten ny. Sgnnen havde lige veeret pa far omtalte
traktorkursus, og lert blandt andet at koge en kaler ud med saltsyre. Det var jo ikke sa smart med en
Zetor A25, da den har jernkgler, sa det gik ikke rigtig med garantien.

Den tredje pa listen var i Rostrup, det var en petroleums Ferguson, som kerte melketur. Den
dryppede med olie ved forenden af traktoren.

Jeg regnede med, det var teetningsringen ved kileremskiven. Men for at demonstrere min ny
installerede kompressor og med tanken om eventuel eftermiddagskaffe, startede jeg op, og blaeste
traktormotoren fuldsteendig ren foran. Traktoren skulle sa startes og ga et kvarter, sa hvis manden
skulle have kaffe, sa var tiden der nu. Efter kaffen kunne jeg sa se, at min farste diagnose var
forkert. Det var ikke den forreste simmerring ved remskiven, derimod var det den lille ved
regulatorakslen, der var utet. Da jeg havde alt med til Ferguson, var den hurtigt skiftet, og motoren
var teet.

Sa var der kun tilbage, pa hjemvejen, at montere en forlygte pa en traktor i Vishorg. Sa var dagen
gaet, og det var skant at komme hjem i varmen.

Det varede dog ikke sa leenge, for sa ringede N.P. Lilbeck (nuvarende chef for A/S Jens Liibeck).
Han var soldat, og var lige en tur hjemme pa orlov.

Jeg skulle jo helst komme omgaende. Alt, hvad vi skulle foretage os sammen med Niels, skulle ga
steerkt. (Hvad det for gvrigt stadig ser ud til at gere).

Han havde kabt en folkevogn ved en bilhandler i Hadsund, og den skulle hentes. VVores varksted
var dengang i Helberskov, og jeg boede i Als. Na, men jeg fik afleveret Niels ved bilhandleren. Han
gik ind og betalte, og jeg karte hjemad med moderat fart, da det var meget isglat. Lige for Visborg
overhalede Niels mig med stor fart. Det gar galt, naede jeg at teenke. Og det gjorde det. Han rag
over grgften og ud pa marken. Helt galt gik det dog ikke. Han reagerede som vanligt hurtigt. Han
fik gearet ned, fandt en overkarsel, og naede at komme op pa vejen lige foran mig. Han hilste flot
med armen og var lynhurtig vaek over bakken.

Jeg naede hjem uden flere overraskelser, og sa var det endelig fyraften.

Men nu er vi sa naet til retssagen.

Jeg blev indkaldt som vidne i retten i Terndrup.



Malkekusken, med petroleums Fergusonen, havde faet 4 regninger pa reparation af sin traktor, og
han ville kun betale den sidste.

Den til Libeck den var pa 14 kr. og 50 gre med pakdase kersel og timelgn, og det var i orden,
motoren var tet.

Men de 3 andre duede ikke, fortalte han.

Farst var han kart til en fritidsmekaniker, som skiftede forreste pakdase. Det hjalp ikke.

Sa han karte til en lokal mekaniker, som lavede det samme. Det blev heller ikke bedre.

Sa karte han til Motorcentralen i Hadsund. Hvor man konstaterede, at hvis den ikke kunne teetnes
med ny pakdase, var motoren slidt op og skulle hovedrepareres. Det blev den sa, med samme
nedslaende resultat.

Nu stod manden sa med regninger pa nasten 2500 kr. Og kun den pa de 14,50 kr. havde hjulpet. Sa
han mente ikke, at de skulle have nogle penge, nar de ikke havde forstand pa hvad de lavede.
Dommeren var dog af en anden opfattelse. Han sagde, at nar han havde haft tillid til veerkstedet, og
sat sin traktor der ind, skulle han ogsa betale for det, der var blevet lavet.

Dommeren sluttede med at sige, at der ikke nogen steder i loven stod om, hvor dygtig en mekaniker
skulle veere, og det var jo skent nok at fa at hagre. Dog ikke for den uheldige malkekusk.

Sadan gik dagene dengang, og sa lang tid efter husker man da heldigvis kun det sjove og de positive
episoder.

Hvis nogen gider laese, kunne jeg maske nok grave en dag mere frem af erindringen.

Med venlig hilsen

01 Motormanden. Jens.



Fra ”Den Store Hgst i Paris.”
(Da Jens Lauritsen hgstede og teerskede pa Champs Elysées fra
Triumfbuen til Concordepladsen).

Pa grund af nogle strejker og blokader af hovedveje, var fransk landbrug kommet i modvind hos pariserne,
og man ville sa prave en charmeoffensiv pa den made, at Champs Elysées fra Triumfbuen til
Concordepladsen skulle plantes til med 1,8 ha hvede og ca. det samme med grees.

De 1,8 ha hvede blev delt op, sa der blev plads til 14 lande, sa vi alle kunne hgste og terske.

Vi fra Danmark skulle repreaesentere tiden fra 1930 til 1935, sa vi havde medbragt en B.L.A. motor fra 1931
og et Dronningborg teerskeverk og presser, som var lidt yngre. Et spillemandslaug, som hed Nr. Djurs
Spillemeandene og De Gamle Karles Laug fra Dansk Landbrugsmuseum, og sa Henrik og mig.

Fra starten var det kun Henrik, som var inviteret, men han sagde farst nej, han skulle ikke nyde noget —
teenk at sta alene i Paris med et sddant gammelt skrog og sa 500.000 tilskuere — og at den sa ikke kunne
starte! Svend Nielsen (direktgr pa Landbrugsmuseet) kom sa i tanker om mig, og jeg sagde selvfalgelig ja.
Dog pa visse betingelser: At jeg 1) kunne lane Henriks motor, og 2) At jeg ville have Henrik med som
mekaniker. Jeg kunne jo ikke sta alene med sadan et gammelt skrog i Paris, vel? Det resulterede sd i, at
Henrik kom til at sta med 2 gamle skrog (motoren og motormanden af samme argang).

Vor gode ven John kunne ikke komme med — det var meget stramt tilrettelagt fra Paris, sagde de pa museet.
Det matte vi jo sa rette os efter. Fredag kl. 15 var der afgang fra GI. Estrup mod Paris.

Turen varede naesten 20 timer. Det var en elendig gammel bus, der rystede, knirkede og peb, sé& det var
umuligt at sove. Det gjorde det jo heller ikke bedre, at Nr. Djurs Spillemandene fandt instrumenterne frem
og forsggte at overdgve det andet spektakel. Det viste sig nu senere, at de var flinke mennesker, der bare sa
gerne ville spille — N&, men vi har jo alle vore serheder. Blandt de gamle karle var der heller ikke megen
mekanisk snilde at spore, s Henrik og jeg var overladt til vort eget selskab, nar der skulle tales om noget
fornuftigt. Det var lige far, vi begyndte at savne John, selvom vi havde sagt det modsatte til ham, da vi tog af
sted. N&, men endelig naede vi hotellet og fik morgenmad K. ca. 11, sov en time og blev sa kart ind til et
stadion, hvor alt materiellet skulle veere, til den store hgst gik i gang.

Og det hele var kommet: motor, teerskevaerk og presser — PLUS JOHN! Han var taget med som blind
passager og var naet derned pa 16 timer. 4 timer hurtigere end os. Og de timer var brugt til at undersage,
hvad de 13 andre nationer kunne stille op med. Efter John’s mening var vi alt for darlige, men det gik nu
alligevel.

Legrdagen var hurtigt til ende, selv om den var gaet med at vente.— Vente pa at spise (rat oksekgd! — pa
fransk — fgj!!)— Vente pa at blive instrueret (pa fransk — fgj!!)

KI. 22.30 tilbage pa hotellet og pa hovedet i seng — og sa vente igen — denne gang pa at falde i sevn — for
der var et nybagt &gtepar i brudesuiten ved siden af vores veerelse (og de sku’ have prgvet noget — pa
fransk).

Og sa kom den store dag. Vi skulle vere der kl. 9.00. Men det havde regnet hele natten, sa alt var forsinket.
Der holdt 130 s&ttevogne med paller, hvor hveden groede pa, og lige sa mange lastbiler med graesplene, i
hundredvis af arbejdere og sikkerhedspoliti og masser af gaffeltrucks. Og os, ja vi matte vente igen til KI.
11.00. Sa var alt pa plads, og vi kunne ga og finde det danske flag og vente pa vores materiel. Det kom kl.
12.00, og vi var kereklare kl. 1.00 — pracis til den tid, det hele skulle ga i gang.

De farste 500.000 parisere var dukket op. Der var ca. 1,5 millioner mennesker, som naede at se Den Store
Hast.

Motoren startede over den farste kompression. Tarskeholdet gik i— gang, og maskinafdelingen kunne tage
den med ro. Men, som det gamle ord siger: For mange mekanikere fordaerver motoren” (eller noget i den
retning). For sadan gik det ogsa her. Efter 10 minutters karsel begyndte motoren at hamre, og vi matte
stoppe. Motoren, der lige var renoveret blandt andet med ny krydspind og bgsning, havde det ikke sa godt.
Den fik ingen olie, der var olie i smgreglasset og naleventilen var abnet, men justerskruen var drejet i bund,
sa der kom ingen olie. Vi fik s& smurt rigtig godt og startet igen, men efter 2 minutter var det, det samme
igen. Vi stopper igen og gar kort proces. Motoren bliver skilt ad, og krydspinden taget ud. John bliver
udnaevnt til skruestik, og Henrik filer krydspinden glat og rund, og jeg fortaeller teerskeholdet om det



historiske i at renovere en B.L.A. motor i skyggen af Triumfbuen. Motoren samles igen, og kerer sa
upéklageligt de sidste 5 timer.

KI. 18 skal vi laesse vort materiel. KI. 20 starter Fiat Agri deres mejetaerskere, pressere og vogne, og det
sidste korn hgstes, og halmen kares veek. Vejfolkene lzesser paller og fjerner spaerringer, og den mest
befeerdede gade i Paris kan igen benyttes. Det var fantastisk, og det kostede kun 30 mill. fr.

Set og oplevet af Motormanden fra Buddum.

NB!

Der findes billeder fra oplevelserne i Paris. Pa Lokalarkivet har vi nogle meget, meget darlige kopier af
billederne.

Skulle der veere nogen som har billederne, vil vi veere meget glade for at fa kopier af dem.



“Teerskeveaerk™ i Guldbaek (Far arbejdstilsynet kom ind i billedet).
(Motor og traktorklubbens medlemsblad nr. 5-1995)

Landbrugets mekanisering begyndte sa smat i sidste halvdel at forrige arhundrede, men kom farst
rigtig i gang efter 1900 med “eksplosionsmotorens” indfarelse. | Guldbek startede man omkring
1905 en slags “Fellesterskevaerksforening”, hvor de fleste af byens garde, bade “@sterside” og
“Vesterside” var med. (Der havde vist ellers fra gammel tid veaeret et vist modsatningsforhold
mellem disse “geografiske’ omrader).

Foreningens oprindelse fortaber sig i det dunkle, men man tager naeppe fejl, om man tilskriver
“Skovkredsen”, gardejer Chr. Axelsen Jensen, Skovgarden, en stor del af aren.

En veegtig grund til at vove sig ud i eksperimenter havde man i maskinpasseren, Jens Nielsen, ogsa
kaldet den gamle smed. Han boede i det lille stratekte hus, st for Guldbak skole, og var noget af et
matematisk og iseer mekanisk geni. | mange ar passede han nidkert det indkabte materiel: En stor
petroleumsmotor med gladehoved og et skrummel af en halvrenser med pigtromle, begge maerkede
“Buaas”.

Kr. Dollerup, som i dag bor i ovennavnte hus, har fortalt, hvordan leerer Vold tog eleverne fra
Guldbaek gl. skole med til Skovgarden.

Det ma have veeret et eventyr! Ja, jeg behgver ikke at skrive hvordan det ma have veret, for det var
stadig et eventyr, et storslaet sceneri, som mine kammerater og jeg oplevede det i arene op mod
1920.

“Teerskeveerket kommer”. Var vi ikke samlede, sa blev vi det hurtigt - det var vort “Cirkus i by”.
Farst kom, trukket af staerke heste, selve teerskevaerket pa sma hjul og med ileggerbreedt m.m.
leesset oven i halmrysteren. Derefter et nyt spand slebende den veeldige motor, der var forsynet med
et kanonlgb og et svinghjul, bitte bgrn! At det var tungt, kunne vi se pa “vognen”, sveere treebjelker
baret af 4 karetmagerhjul, der ellers var de svareste, vi kendte af den slags.

Naet til garden, der skulle holde for, blev skytset kert i stilling.

Kornet, det drejede sig om, var gerne sat i stak teet uden for laden, sa halm og avner let kunne
bringes i hus, men naturligvis matte der heller ikke veere for langt at bare de fyldte kornsakke.
Hjulene pa de to uhyrer blev dels gravet ned dels spaendt fast med bjalker. Der blev malt ud, vatret
af og banket plgkker i. - Alt under Smedens Argusgje. Havde der ikke varet en vandtgnde med i
optoget, blev et par af hestene nu spandt for en ajletende, der skulle gses op i vandtarnet.

Vi drenge, som hidtil kun var blevet gennet vaek, nar den gamle fandt os for naergaende, blev nu
beordret helt ud i periferien. - Nu blev det jo direkte livsfarligt!

Der blev haldt petroleum pa tanken og sprit pa blaeselampen; lampen blev pumpet og begyndte at
hvase og blev anbragt, sa dens varme ande ramte glgdehovedet. Smeden, der havde sin markebla
snorefrakke af vejen og nu optradte i blastribet leerredstrgije, gik rundt og “tryllede” med en
smgrekande, alt imens han skavede til det snart havde den rigtige farve. (Som gammel smed kunne
han jo af gladende jerns farve bedgmme temperaturen ret ngjagtigt).

Nar den gamle fandt gjeblikket inde, blev et par sterke karle kaldt frem. Handtaget blev sat pa
svinghjulet, og efter et par omdrejninger gik motoren som regel i gang, og man andede lettet op.
Man vidste jo, at motoren kunne sla tilbage og lemlaste de modige og steerke karle eller rive
handtaget fra dem og kaste det langt bort til stor fare for de omkringstaende!

Men nu havde troldmanden med smgrekanden tingene under kontrol; han sneg sig ind pa det
buldrende og gungrende uhyre og stillede pa Watts regulatoren. Disse snurrende kugler, der for os
drenge maske var det mest spaendende ved maskineriet. - Det var jo dem, der bestemte farten.

Nar farten var tilpas, kom naste farlige situation: Remmen skulle szttes pa. Denne gang var det
ikke den ra styrke, det kom an pa.



Mandskabet til "Rempasatning” udvalgtes efter et helt andet princip. En af de tilstedeveerende
gardmand eller i det mindste en forkarl fik et nik fra smeden. Den, der blev nikket frem, som
medhjeelper, var heller ikke noget ansvarligt brushoved. Der gik jo da historier om folk, der havde
mistet bade arme og ben ved sadan et remtraek.

Men var remmen farst pa, og farten reguleret op igen, sa pigtromlen derhenne i teerskemaskinen
havde det rigtige omdrejningstal, kunne taerskningen begynde. Hver mand var pa plads - et
mandskab pa 8-10 mand fra de implicerede garde.

Vigtigst var "lleeggeren”. Dvs. i virkeligheden var han lige s& underordnet som manden i stakken,
og den der lagde pa bret, eller dem, der bar avner og halm fra eller “gulvede* halmen, eller dem,
der passede sekkene og bar det dyrebare korn fra. -Den der styrede det hele, var og blev den gamle
smed. Han var jo den, der kunne beregne, hvor meget det kunne ga at putte i maskineriet under
hensyn til straets og keernernes beskaffenhed, renhed mv.

Det demonstrerede han tydeligt ved af og til, at tage uret op af lommen og teelle hvor mange neg,
der blev puttet i pr. minut, og stemte tempoet ikke med hans beregninger, fik "llzeggeren” skam
besked.

De sidste par ar smeden levede, matte han om end ngdtvungent give sine hemmeligheder fra sig;
dog havde han den triumf, at den gamle motors nykker blev sa slemme, at han matte tilkaldes et par
gange.

Men smeden dgde, og motorens nykker blev efterhanden sa slemme, at ikke engang han ville have
kunnet klare dem.

Tiden var ogsa ved at lgbe fra foreningen. Nogle af medlemmerne havde selv faet kraft, vindmotor
eller petroleumsmotor, nogle havde endog bedre og mere moderne taerskeveerker.

Omkring 1925 blev motoren for sidste gang kart i hus bag Niels Abildgaards lade, hvorfra den fa ar
senere blev kart bort som *‘gammelt jern’.

Niels Christensen (smed), Sgrup, der pa den tid havde anskaffet traktor og vel egentlig begyndte
egnens farste maskinstation, overtog teerskevaerket og de sidste kunder.

Hans sgn Holger har fortalt mig, at kort efter byttede de teerskeveerket med et stgrre og mere
moderne.

Dette er fortalt mig af Jens Mark Guldbak.

Venlig hilsen fra

Motormanden. Jens Lauritsen.



Hvordan jeg fik min Ruston motor.
Af medlem nr. 1. Jens Lauritsen.

Ruston HRG. 28Hk.

Jeg hgrte om Rustonen farste gang i 1975, da vi boede i Skivum Krat. Der havde vi eng langs
Senderup a. En af dem, som kom og fiskede, havde varet i lere som kommis i Sgnder Onsild
Brugs, og i keelderen stod der en stor motor, som havde trukket mglleriet i foderstoffen.
Foderstoffen var bygget sammen med Brugsen, og var i 2 etager foruden kalder.

Jeg sa den flotte motor gennem kaeldervinduet, da jeg en aften kom igennem Onsild.

Dagen efter ringede jeg til uddeleren. Han kunne dog ikke tage stilling, det skulle vaere bestyrelsen.
Han lovede at forelzegge det. Men jeg harte aldrig noget fra bestyrelsen, derimod kom der stadig
folk og fortalte om motoren i Onsild Brugs. Sa en gang mere kontaktede jeg en ny bestyrelse, som
dog mente, den skulle pa et museum pa egnen.

Det var farst i firserne, sa jeg opgav nu motoren, men tipsene om en motor i Sdr. Onsild kom stadig.
Sai 1987 laeste jeg i avisen, at Onsild Brugs skulle lukkes lige far 100 ars jubilaeet, og FDB, som nu
ejede bygningerne, ville sztte dem til salg.

Firmaet A. Enggard, som jeg arbejdede for, var pa samme tid ved at lave en stor udvidelse ved FDB
i Skalborg. Der traf jeg FDB bygningsinspektgren, og spurgte ham, hvad der skulle ske med
motoren. Hvis jeg var interesseret kunne jeg sende et tilbud ind, der var allerede kommet flere. Det
vil jeg gere, sagde jeg til ham, og du kan nemt kende mit tilbud, da jeg ikke vil tilbyde penge for
den, men et godt hjem.

Jeg sendte sa mit tilbud og en artikel fra Hobro Avis fra samme uge, og havde ikke mange
forhabninger om at hare fra dem. Men det gjorde jeg allerede ugen efter. Der kom en mand fra FDB
og sa mine motorer. Vi kerte sa til Sdr. Onsild og s motoren, og jeg fik ngglerne til bygningen. Sa
kunne vi ga i gang 12 ar efter, jeg havde hgrt om motoren fgrste gang.

Nu var uheldet ude, jeg begyndte at fa mere ondt i ryggen. Det var en diskosprolaps, der var ved at
udvikle sig, og som blev veerre time for time, sa jeg matte tilkalde vennerne, min nabo nr. 53 Hans
Ibsen, nr. 8 Henrik Hayer, og nr. 7 John W.. Da motoren stod i keelderen, og ikke kunne komme ud
ad dgren, matte vi tage krumtappen af, og hejse delene op gennem et hul, som vi savede i gulvet
over motoren. Taljen blev sa sat fast i en 6 bjelke i loftet over motoren. Men bjzlken bgjede ned i
stedet for at have krumtap og svinghjul. Vi matte sa en etage hgjere op, hvor kveernene stod. Der
var 12" bjalker, og vi hentede en jernbjalke i Svenstrup, som vi kunne leegge pa tvers over
bjeelkerne. Vi kunne sa hejse op og skubbe en jern- plade over hullet, vi matte legge jernplader hele
vejen til porten, hvor kranbilen holdt, s det var noget af en opgave.

Traengslerne var dog ikke forbi dermed. Stemplet sad fast i cylinderen og toppakningen var lidt
uteet. Da motoren var kglet af centralvarmen, s havde vandet sivet ind i cylinderen til alt var rustet
fast, men det er en hel anden historie.

Venlig hilsen

Motormanden.



Skgrping Sanatorium 1997.
Motoren fra Skgrping Sanatorium. (Motor og traktorklubbens
medlemsblad nr. 1-1998)

En sgndag i 1980 besggte min sgn mig i Skivum Krat, hvor jeg boede dengang. Han fortalte mig, at
han og en kammerat havde veret pa sygebesgg pa Skerping Sanatorium. De var kommet lidt for
tidlig, og gik rundt og kiggede pa bygningerne. Der madte de maskinmesteren, som inviterede dem
ind og se sanatoriets gamle motor, som var monteret da hospitalet blev bygget i 1904 - 1905.

Det var en spendende oplevelse, sa de spurgte, om jeg matte komme og se motoren. Det matte jeg
gerne, men der gik et par ar eller tre, inden jeg fik mig taget sammen til besgget. Det var virkelig en
oplevelse at hgre den gamle motor i gang. Maskinmesteren var en spaendende mand at tale med, han
kunne huske alt fra han tiltradte stillingen i 1945.

Jeg fortalte selvfalgelig, at jeg var meget interesseret i motoren, hvis den en gang skulle flyttes.
Tiden gik, og bygningerne blev solgt, og nogle at dem udlejet til privathospital. Tiden gik til 1997.
S& manglede kommunen en bgrnehave, og det var lige sagen at fa den indrettet i den gamle
servicebygning, som la i skovkanten, og som indeholdt bl.a. motorrum, maskinvaerksted, vaskeri og
transformator mm..

Hovedsagen var jo, at motoren skulle ud, og jeg vidste ikke noget, men det var der jo mange lokale,
der gjorde, sa der var mange om buddet. Men ejerne

bestemte nu, at den skulle overdrages til B & W Museet i Kgbenhavn. Men heldigvis for mig skrev
de tilbage fra B & W Museet, at hvis de ville gare noget godt for deres motor, skulle de overdrage
den til Nordjysk Motorsamling, sa blev den pa egnen og kom i gode hander.



Jeg fik s besked om at motoren var min, og vi fik grent lys for nedtagning d. 5. november.

Jeg kontaktede medlem nr. 9 Svend Olesen til at gennemfotografere motoren og omgivelserne inden
vi begyndte at skille motoren ad. Billederne blev fine. Svend er en god fotograf.

Da det var overstaet gik jeg i gang med mine 4 hander (mine egne to, og min hgjre hand Knud og
venstre Ole, som de benavnes nar vi omtales i aviserne). Alt, som kunne afmonteres, blev det, idet
motoren skulle ud at et vindueshul, og det kom den, og alle lgse dele ogsa, den 110 volt
jeevnstramsdynamo med tilhgrende instrumenter, sa alt er nu hjemme i god behold.

Der var dog nogle ting ved motoren, som undrede mig. Der var monteret et Hans Jensen
smgreapparat, det brugte B & W ikke pa det tidspunkt, de brugte Mollerup apparater, og ikke
mindst kompressoren, som er vandretliggende, det har jeg aldrig set eller leest om.

En B & W har altid lodret kompressor, og sa var der nummeret no. 52, det passede ikke rigtigt. Da
B & W motoren pa Aalborg Vandvark var fra 1907, og havde no. 57. Sa jeg matte have fat i
maskinmesteren igen, og hgre om han havde svar pa nogle at spgrgsmalene.

Det havde han. Angaende motor nr. kunne han fortzlle, at motoren var tysk, og det originale skilt
havde lagt der engang. Det var skiftet ud med et B & W nr. fordi de brugte det tyske nr. ved
henvendelse til B & W. Derfor det hgje B & W no..

Naste spargsmal var, hvad hed den sa? Det kunne han dog ikke huske, kun at det var den fabrik
Rudolf Diesel var medejer af og hvis navn for gvrigt stod pa de tre trykluftmanometre, sa fabrikken
hed Forenede Maskinfabrik og Maskinbygningsselskab Verk Augsburg.

Jeg kan i bogen om Rudolf Diesel se, at det var pa det veerksted han eksperimenterede og byggede
sine farste motorer. Han har uden tvivl ogsa set denne motor blive lavet, han levede til 1913.
Smgreapparatet vidste han intet om, men der var lavet nogle forbedringer i 1936, sa det var sikkert
skiftet dengang.

Forresten var grunden til at B & W havde solgt en tysk motor, at de i 1904 kun lavede 3 starrelser,
en 23 HK, en 30 HK og en 100 HK, og min motor er kun pa 12 HK og vejer ca. 3 tons og har et
svinghjul pa 2 meter i diameter.

1904 var det farste ar B & W var pa markedet med sine dieselmotorer. Jeg kan ikke se hvor mange
de har lavet, da de kun opgiver at have fremstillet 496 HK i 1904. Det kunne jo f. eks.. vare: 2 stk.
23 HK, 5 stk. 30 HK og 3 stk. 100 HK. Altsa 10 motorer i alt. Derfor undrede B & W no. 52 mig pa
en arg. 1904.

Da denne motor er en af de farste, er det en kompressor- diesel, hvilket betyder at diesel- olien
pumpes op i et kammer med oliepumpen, og pa teendingstidspunktet trykkes det ind i
kompressionsrummet med et lufttryk pa 60 atm.

Kompressoren pa denne motor er meget speciel, den er vandretliggende, 2 trins og vandkglet. Den
er trukket af krumtappen.

Det er hvad jeg kan fortelle i dag om en af verdens @ldste dieselmotorer. Jeg haber, at jeg inden alt
for leenge kan skrive om, hvordan den er stillet op, og invitere jer til at hare den i gang.

Venlig hilsen

Motormanden.



Jens Lauritsens mor Betty boede Bakken 10. Hun vaskede for folk, og man kunne ogsa fa rullet sine
duge her.

Hun havde det, man kaldte fransk vask og strygning. D.v.s. en der vasker hvidt kravetgj og
manchetter. Selve vasken foregik pa en speciel made, med soda og sabe iblgdsaetning. Men man
matte ikke gnide, hverken pa manchetterne eller pa flipperne. Seerligt snavsede flipper og
manchetter kunne saledes ligge i bled lzenge og bagefter i blegevand evt. klor.

Bagefter skulle de stives. Det foregik oftest med kartoffelmel eller det finere rismel/risstivelse.
Skjorterne havde farhen (for det meste) lgse flipper og manchetter. Og ofte havde man flere til en
skjorte.

Hun drev blandt andet ogsa en ishytte / palsevogn i midten af 1960erne. Den var placeret op mod
den gamle bgrnefestplads med udsigt ud over stranden og Kattegat.

Her var der altid en god og venlig betjening og stor sggning af byens ungdom. Iser efter en hard
gang fodboldtreening om aftenen, var hendes pglser meget populere.

Man kunne naesten altid veere sikker pa, at hendes hjemvendte sgnner, enten Henning eller Jens
ogsa var til stede. Sa gik snakken, og der var altid en god historie, der skulle fortelles.

Bade Henning og Jens havde jo veret vidt omkring for at arbejde. De var begge to gode fortzllere.
De havde kunderne i deres hule hand. Det kunne godt blive noget sent, og det var ikke altid, Betty

¥

fik lukket fgr midnat.
Lauritsen. Fadt 21.03-1907. Dgd 13.08-1992.
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Bror entreprengr Henning Lauritsen. Fgdt 14.04-1936. Dgd

02.09-1991.

Henning Lauritsen var en af initiativtagerne for oprettelsen af Lokalhistorisk forening for Als &
Omegn, og foreningens farste formand da den blev stiftet i 1980.

.
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Harald Frederik Vilhelmsen. Fgdt

13.04-1906. Dgd 01.02-1992.

Betty udlejede ogsa vaskemaskiner.

Hendes medhjaelper Harald Vilhelmsen ”Syveren” bragte og hentede maskinerne pd motorcykel
med sidevogn. Senere dog i en lille varevogn.



Om Betty udlejede maskiner med kadhakker eller raremaskine, vides ikke. VVridemaskine var mere
normalt. Her kunne man bogstavelig talt ”Fa armen i vridemaskinen”.

“Ferm” vaskemaskinen fra Ulstrup Maskinfabrik blev et meget kendt produkt. Den var opbygget
efter “vaskestol” princippet. Foruden den “store Ferm “ som er vist her, fandtes der ogsa en “lille
Ferm”. Den var forsynet med vridemaskine til handkraft.

Om det ekstra tilbehar (kadhakker, raremaskine og rulle) blev sarlig udbredt vides ikke, men det
var en mulighed allerede i fyrrerne, og det var vel far de meget udbredte husholdningsmaskiner
kom frem.



Bragt i Medlemsbladet for MOTOR OG TRAKTORKLUBBEN ” JYLLAND ”. December 1999.
Af Kaj Woelke.

Efter Jens Lauritsens dgd og begravelse, har jeg genfundet en artikel
om Jens og hans samling, som har veret bragt i fagbladet “Ingenigren
“den 20/2. 1987.

Lad os mindes Jens, ved at gengive hans historie fra dengang:

REDDET FRA RUSTEN.

Dette er historien om, hvad et ordentlig los bagi for fyrre ar siden kan fare til. Det er historien om
en enestaende samling af antikke og uvurderlige landbrugs- motorer, der star sa teet som svin i en
stald. Det er ogsa historien om det utrolige sammentraf af tilfeldigheder, der genskabte en af
Verdens allerferste forbreendingsmotorer.

“Specialvaerksted for Petroleumsmotorer. Kun aben mellem halv et og 12.30.

Arbgdigst Jens Lauritsen.”

Et stort skilt pa gavlen af den hvide leenge er ene om at signalere, at der bag det kraftige gitterhegn
bor en mand med en usadvanlig interesse for motorer. Faktisk udger hans gard i det bakkede
landskab ved Aars i Himmerland en fornem dansk kulturarv, for der har tusinder af arbejdstimer
reddet 120 stykker gammel teknik fra den rustrgde undergang.

Mobilt kraftveerk.

Hardt og traels arbejde blev gennem den farste halvdel af dette arhundrede erstattet af motorer, der
pa gardene rundt omkring trak terskevark, vandpumper og meget andet. Ofte var flere bgnder gaet
sammen om at anskaffe sig de hjeelpsomme maskiner, som af elementeere transport-hensyn blev sat
pa et par hjul. Pa den made var det muligt for en firebenet havremotor med en hestekraft at sleebe
det lille kraftveerk fra gard til gard.

Braendte varm.

Trods evnen til at flytte sig kaldes den slags motorer for “stationaere”, for de star pa det samme sted,
nar de arbejder. Netop denne type har pa snurrig vis bevaeget Jens Lauritsen. Mere end 100- (heraf
ca. 50 danske eksemplarer) har han gjort kareklare, siden han for 10 ar siden braendte varm pa sin
tids - og energiforbrugende hobby.

Men hvad fik egentlig en mand til at begynde at tilbringe mange daglige timer og weekender med at
pudse og polere, smare og justere, makke og regere? Vi skruer tiden tilbage til sidst i 40’erne. Jens
Lauritsen var teenager og i

leere som “landbrugsmaskinmekaniker”. Han forteeller selv:

Fem kolbgtter.

“Det var en af de allerfarste gange, jeg var alene pa en opgave. Dengang var der stadigvaek nogle,
der havde motorer til at traekke forskellige redskaber, og det var sadan en, jeg skulle reparere. Jeg
var kommet lige i middagspausen, sa bonden sad og spiste sammen med konen og et par karle, men
de holdt gje med, hvad jeg lavede. Arbejdet skulle gerne overstas i en fart, for jeg ville selv gerne
hjem og spise, men i skyndingen glemte jeg alt om hgj og lav teending. Man skal starte motoren i
“lav”, og sa sla den over pa “hgj”, nar den karer - ellers kan handsvinget sla tilbage.

Jeg talte kun tre selv, men bonden sagde, at jeg slog fem kolbgtter ud gennem dgren til det skur,
hvor motoren stod. Og siden grinte han ad mig, hver gang vi stgdte pa hinanden”, siger Jens
Lauritsen, med en mine, som afslgrer, at nordjyder trods alt bedst kan lide at more sig over andres




dumheder.

Motor i treeerne.

Nasten 30 ar senere - for godt 15 ar siden - mgdte jeg ham igen, og han hentydede atter til en vis
handelse.

- Godt det skidt er veek nu, sagde jeg.

- Neaeh, den ligger hjemme mellem treeerne. Du ma fa den hvis du vil, svarede han, og pa den made
fik jeg den farste motor”.

To artier udsat for regn og blast fornzgter sig ikke, og motoren var bade i stykker og manglede en
del stumper. Jens Lauritsen forsggte at fa hjelp pa Teknisk Museum i Helsingar og pa
Landbrugsmuseet Gammel Estrup pa Djursland, men uden held.

Men da Lauritsen er maskinformand i et stort Alborg-firma og har varet det i mere end 20 &r, kunne
han nemt fa sine 30 maskinfarere til at sparge sig for, nar de kom rundt pa byggepladser. Konkret
blev han ikke meget klogere om den motor, han allerede havde, men han fik fem mere. Grunden til
samlingen var lagt.

Pyt med nullerne.

| dag suppleres samlingen for eksempel ved, at folk enten direkte - eller gennem Teknisk Museum i
Alborg - ringer ham op, hvis de selv synes, de har noget spaendende stdende, som bgr bevares. Men
Lauritsen tager ogsa ud og snuser, hvis jeg harer om en cykelhandler eller lignende, der vil lukke.
Han investerer meget mere tid end penge, og reservedele laver han selv eller bytter han sig frem: til,
blandt andet pa de stumpemarkeder, som holdes fire gange om aret for folk, der ligesom han er bidt
(eller sparket) af gammel mekanik. - Muligvis er der en, der vil have 800 kroner for en magnet eller
karburator til en speciel motor. Sa har jeg til gengaeld maske en stump til netop den motorcykel,
som han arbejder pa. Det kan vare, at jeg kun har givet 8 kroner for den, sa nullerne pa belgbet, kan
vi selv satte, siger Jens Lauritsen.

Efterhanden er han blevet ekspert udi historien om landbrugs- motorer. Og det er faktisk
ngdvendigt, for overhovedet at fa samlet en kasse med rustne dele til velsmurt rotationskraft.

Fra smed til smart.

Som eksempel fglger nu forteellingen om, hvordan detektiv-arbejde og ganske almindeligt lykketraef
har betydet, at en af samlingens fineste klenodier - en uvurderlig B&W - motor, i ar kan fejre sit
100 ars jubileum med at kare, efter en pause pa 65 ar.

| den vestjyske flekke “@rre” boede der fgr arhundredeskiftet en smed, der opfandt en praktisk
fjeder-tand til harver. Produktionen gik strygende, sa i 1880’erne kabte han en motor fra Burmeister
& Wain, som kunne treekke en forhammer til at banke pa jernet.

Ved siden af den driftige smed 1a der en slaegtsgard, som en sgn fra Amerika kom hjem for at
overtage ved faderens dgd i 1902. Som en rigtig frisk-smart amerikaner kgbte han motoren af
smeden, da den efterhanden var blevet for lille til hammer- brug, S@nnen brugte sa de halvanden
hestekraft til teerskeveerket.

Hans sgn igen overtog garden, og motoren stod og prustede helt frem til ca. 1920, da den ikke
leengere var til megen nytte, men ejeren var af den type, der aldrig kastede noget vaek. Som gammel
gnskede han sig atter at hgre motoren kare, men ingen museer kunne leve op til hans krav om at
restaurere den pa et halvt ar.

“Aben og Lukket”.

Den lokale kebmand havde flere gange hgrt den gamle mand fortalle om sin motor, og fordi
kegbmanden var med i en veteranbil-klubs udflugt til Jens Lauritsens samling, kom motoren fra @rre
for Lauritsens gre.

Lauritsen ville godt lave den pa et halvt ar, sa han skrev til ejeren, men harte intet i lang tid, - det
viste sig at den gamle mand ikke lzengere var ved sine fulde fem.



Men da han dgde, kom der pludseligt et brev fra skifteretten. Man havde fundet Jens Lauritsens
brev, og motoren kom pa den mekaniske intensiv-afdeling ved Aars.

Det kunne kun veare en dansk motor, opdagede Lauritsen, for ved luftindsuget var hanens
yderstillinger markeret med “A” og “L”- denne kombination af begyndelsesbogstaver for dben og
lukket findes ikke pa andre sprog.

Kopi - Bingo.

Han ringede rundt og bad folk om at sende materiale om danske forbraendingsmotorer, og blandt
andre eksperten i landbrugsmaskiner, Tom Christensen, Kgge, ville gerne hjelpe. Da han pa det
lokale bibliotek stod og ventede pa at komme til at fotokopiere, hvad han havde, blev der afleveret
en bog - “Det gamle Gilleleje”, som Tom Christensen som tidsfordriv bladrede lidt i. I bogen var
der et billede af en B&W motor, som han lige tog med, da han alligevel skulle kopiere. Bingo, det
var netop den motor.

Nu var Lauritsen pa sporet af B&W, og den nu pensionerede ingenigr Friis Petersen sendte
tegninger og patenter af modellen fra frabrikkens arkiv.

- S& kunne jeg genkende en masse dele, som jeg havde set i en kasse pa garden, hvor jeg hentede
motoren. Af sted igen efter resten, udreder Jens Lauritsen.

Min store svaghed.

Mange steder i motoren er der praeget et “2”, og Friis Petersen mener, faktisk det er den anden
forbraendingsmotor, som B&W overhovedet producerede. | dag mangler den kun ti arbejdstimer, far
den kan genskabe et 80 arigt lydbillede fra arbejdsmiljget pa en dansk gard.

- Det er min store svaghed. Nar jeg bare mangler at gare en motor helt faerdig - nar alle problemerne
er klaret - mister jeg lidt af interessen. Men i ar, hvor jeg regner med at den pracis bliver 100 ér,
skal den startes, siger Jens Lauritsen med overbevisning i stemmen.

Motoren har precis den samme farve, som da den forlod fabrikken. Under lejerne bliver malingen
beskyttet af kager af snavs og smareolie, og derfor er det muligt at ramme ngjagtig den originale
farve - det ger naboen, som er pensioneret malermester.

Aldrig sagt nej.

Jens Lauritsen er 55 ar, og er begyndt at teenke pa, hvad der engang skal blive af den enestaende
samling. Maske skal den tages vare pa af en selvejende institution, men i hvert fald Teknisk
Museum i Alborg og Landbrugsmuseet i Gammel Estrup er - naturligvis - interesserede.

Forelgbig bliver klenodierne i stalden pa garden ved Aars. Og Jens Lauritsen vil meget gerne hgre
fra folk, der ved, hvor lignende motorer gemmer sig.

Abningstiderne pa gavlen skal tages bogstaveligt.

- Jeg far ikke lavet noget, hvis hele egnen karer her forbi pa sendagstur, nar der kommer gaester.
Men jeg har aldrig sagt nej, hvis nogen har ringet i forvejen og spurgt, om de ma kigge forbi, lover
Jens Lauritsen.

For nogle ar siden til min fadselsdag, fik jeg af Jens en gammel elektrisk kontakt og et
fedselsdagskort.

Nederst i kortet skrev han: “Hold kontakten™ hilsen Jens. Vi holdt kontakten i mange ar, men sa
dgde Jens den 6/9 1999.

Men det er jo i virkeligheden ikke nok at holde kontakten, den ma ogsa veere tendt, for nar den farst
er slukket, kan man ikke teende den igen.

Kaj Woelke, Abenré.



Jens Lauritsen - in memoriam. (Motor og traktorklubbens medlemsblad
nr. 8-1999)

Motormanden er dgd i nat. - Sadan lod ordene i telefonen den mandag morgen, hvor Jens om natten
havde faet hjertestop.

Den slags meddelelser vaenner jeg mig aldrig til, selv om jeg vidste, at Jens havde dgjet med
helbredet, og vi vel alle vidste, hvor det bar hen.

Jens Lauritsen var blandt de allerfgrste samlere af vor slags her i landet, og meget tidligt syslede
han med tanker om en veteranklub.

Et af de farste tiltag var RUSTY WHEELS, en gruppe pa 4 personer, som arrangerede et par tref,
bla. i Skivum pa Jenses tidligere adresse. Det farte over DVTK til 3. forsgg, som ma betegnes som
lykkens gang, hvor Jens igen var medstifter, og patog sig hvervet, som vor fgrste formand og
falgelig fik medlemsnummer 1.

Jens blev bla. kendt for sine lune bemarkninger, som flere gange har reddet en tilspidset situation.
Vi har med forngjelse laest hans sma lune historier her i bladet. Jo, Jens vil blive husket for meget,
men nok mest for sin fine samling, som han har opbygget sit museum omkring. Utallige er ogsa
dem, som har faet et rad, eller er blevet hjulpet med en stump, som han kaldte sine reservedele.
Jens vil blive savnet, men ogsa mindet med taknemmelighed af dem, som fik forngjelsen af at
kende ham.

AEret vaere Jens’s minde.

04 Hans Larsen.

Mindeord.

Disse mindeord til minde om no. 1, som ikke er blandt os laengere.

Jens Lauritsen, som alle, der laeser bladet kender enten personligt, eller efter talrige artikler og lune
historier om motorverdenens underfundigheder, dgde pludseligt pa hospitalet i ugen efter sin
hjerteoperation.

Han efterlader sin store motor- og traktorsamling som en fond. Samlet pd sit private museum, som
mange af os vil mindes med en dyb grad af erbgdighed.

Museet havde i ar abent pd 9. seeson i hjemmet pa Buddumvej i Hadsund. Det har veret under
stadig og rivende udvikling under Jens’ kyndige vejledning.

De farste maskiner blev allerede monteret omkring 1988, og var en stor Bukh dieselmotor (1950)
der trak en generator. Den stammede fra Upernavik pa Granland, og var senere stillet op forskellige
steder i Aalborg. Dens sidst kendte arbejdsplads var Gistrup Fjernvarmeveerk. Anlaegget blev
monteret i et ledigt rum pa garden med eltavler og kompressorer, og efter at Knud 0. Hansen var
tiltradt som medhjelp i 1993, blev motoren skilt ad, renoveret og malet, og fremstod i sin
nuvarende form.

Bortset fra en periode med sygdom, har Knud Hansen siden veret i teamet, der har frembragt
museet i sin nuveerende form.

Jens Lauritsens privatgkonomi har varet den drivende kraft, men der er ydet uvurderlig hjelp fra en
endelgs raekke af stgttepersoner og -instanser. Det er saledes ikke alene en enkelt mands veerk, vi
mindes her i dag.

Jens Lauritsen er egentlig uddannet som traktormekaniker, og blev siden ansat som maskinformand
ved A. Enggaard A/S.

| 80’erne flyttede han med sin hustru Elly til ejendommen Buddumvej 4, 9560 Hadsund. Her havde
han mulighed for at varetage sin hobby. At istandsatte gamle motorer, og hurtigt voksede
samlingen.



Motorerne blev pa eget veerksted adskilt, renoveret og samlet, og stod nyistandsatte og
funktionsdygtige pa rad og reekke i stalden. Den blev ombygget til formalet med udstgdningssystem
og kaling for hver enkelt maskine.

Museet blev udvidet med smedje, arbejdsredskaber og landbrugsmaskiner. Jens byggede en
maskinhal til ly for de talrige motorer og forskellige vej- og arbejdsmaskiner. Maskiner som det
lykkedes ham at redde fra skrotning, nar de havde udtjent deres funktionsdage. At det i det sidste ar
kneb med overdakket plads, nadvendiggjorde realisering af en del materiel til andre interesserede
samlere. Specielt er traktorsamlingen mindsket, hvilket bekymrede Jens en del.

At nyistandsatte motorer matte sta udendgrs, havde han besluttet sig for at gere noget ved. Der
matte skabes mere plads i den store maskinhal.

For sin ded naede Jens saledes at fa ryddet op, sa vi dag kan beundre hans livsveark.

Som museumsmand blev han mere og mere erfaren, og et enske om autenticitet blev mere udtalt.
Ved Skarping hospital skulle det gamle originale maskinrum ryddes, da servicebygningen skulle
laves om til barnehave. Jens tilbed selv at nedtage den gamle dieselmaskine, for ikke at noget skulle
ga tabt eller itu. Alt blev gennemfotograferet pa stedet og minutigst nedtaget. Hele den forlghne
vinter er gaet med den gennemgribende restaurering af det gamle motoranlaeg. Det er nu monteret
fuldsteendig autentisk pa en specialfremstillet sokkel, og breendstofrgr, manometre, trykflasker, tank
og veerktgjstavler er placeret i et separat nyrenoveret afsnit af museet.

Jens Lauritsen var stolt af sit vaerk og med rette. Da han fik en stor artikel, om denne &ldste kgrende
dieselmotor optaget i et farende engelsk motortidsskrift, viste han stolt denne frem for os andre
interesserede.

Han ndede saledes, at blive kendt langt udenfor Danmarks greaenser, hvilket ogsa de talrige
besggende specialinteresserede fra udlandet var et levende bevis pa.

Personligt var Jens dog beskeden, geestfri, lun og altid hjeelpsom. Talrige er de, som er blevet
hjulpet med et godt rad til at lgse et problem, eller en stump der har varet umulig at fremskaffe.
Tabet af Elly og sennen Knuds dad for nogle fa ar siden, tog Jens sig meget naer, men forsggte ikke
at lade sig meerke med noget, og talte kun sjeeldent herom. Museet og samlingen kraevede fuldt ud
hans kreafter, der trods hans mangearige hjertesygdom var imponerende. Mange har falt sig
inspireret af hans selskab, og museets geester har ofte veeret skuffede, nar motormanden ikke selv
var til stede og kunne forteelle dem en god historie.

Hans egentlige modstander var bureaukratiet og falelsen af manglende opbakning til sit projekt fra
offentlig side.

Det lykkedes ham saledes ikke, at fa bindende tilsagn om nogen offentlig statte, skent gkonomien i
projektet ifglge sagens natur altid matte vere anstrengt. Men det lykkedes Jens og medarbejdere, at
bringe det hastigt voksende “barn” pa fode. Vi andre har, i denne sason, kunnet glaede os over et
enestaende sevardigt museum, der danner rammen om motor- og traktorsamlingen.

Det var en stor skuffelse for Jens, at ikke flere benyttede chancen dette ar for at fa denne oplevelse
og dele den med ham. Samtidig fglte han det som en stor gkonomisk belastning, at museumsdriften
ikke kunne hvile i sig selv, pa et tidspunkt, da Jens med sine 68 ar netop var gaet pa folkepension.
Som den foregangsmand og medstifter Jens var med hensyn til opstart og lederskab af
traktorklubben, startede han sit eget private museum. Han har vist vejen til, hvorledes dette kan
geres og fares ud i livet.

Der knytter sig en historie til de fleste maskiner, og der er en stigende grad af autenticitet,
efterhanden som restaureringen og projekterne blev mere og mere komplekse. F.eks. er
opbygningen af museets sidste store B&W diesel en tro kopi af opstillingen pa Skerping
sanatorium, hvorfra maskinen skulle nedtages. Nedtagningen foretog J. L. selv naensomt efter
omhyggelig affotografering af den oprindelige installation. Opbygningen er foretaget med en sadan



akkuratesse, sa kun udstgdningsraret er placeret anderledes, ngdvendiggjort af bygningernes
konstruktion.

En nyere opsat 220 volt generator er udskiftet med en oprindelig model. Ifglge den nu 92 arige
tidligere maskinpasser pa Skerping Sanatorium “ligner den neesten den der var der fra “ny””.

S4, ikke bare var Jens tro mod det autentiske og fortiden, men ogsa en habil museumsmand, der
ikke er her mere. Han gjorde, hvad han kunne for at sikre samlingen, og farte adskillige
forhandlinger med det offentlige for at sikre den gkonomisk- dog uden samme held.

Den var og forblev opbygget pa hans private gkonomi, og det var en stor skuffelse, da han fglte, at
besggstallet svigtede pa dette specielle museumsomrade, og der fortsat matte indskydes penge i
projektet.

Han falte sig fristet til at lefle for folkeligheden ved at oprette cafeteria og diverse forlystelser. Det
blev dog kun til en legeplads for barnene med minibiler og traktorer i lilleputformat. Samt steder,
hvor de besggende kunne spise medbragt mad.

Han savnede, at kunne beskaftige sig med sin hobby, som var at restaurere motorer.

Rygterne og ryet var internationalt. Motormanden havde ry for, at der ikke fandtes den motor, han
ikke kunne fa til at kare igen.

Talrige er eksemplerne, hvor han er blevet hidkaldt langvejs fra pa grund af en genstridig maskine
efter rad fra en, der kendte motormanden fra Buddum ved Als.

Jens havde en hjertesygdom de sidste ar af sit liv, der de sidste maneder i betydelig grad
indskraenkede hans livsudfoldelse. Han kunne ikke lengere starte de store motorer op, og var
besvaret, nar han ferdedes pa grunden.

Med udsigt til en bedring af tilstanden, besluttede Jens at lade sig operere, men dede pludseligt pa
hospitalet 1 uge efter vel gennemfgrt operation.

Han naede inden sin ded, at indsztte sin utreettelige hjeelper og hgjre hand Knud 0. Hansen som sin
efterfalger i bestyrelsen for Jens Lauritsens fond, der ejer den omfattende motor- og maskinsamling,
som udger rygraden i museet, der hgrte til Jens Lauritsens private ejendom.

Da museet har en enestaende uddannelsesmassig vardi, og som museum fremtraeder som et hele og
et autentisk minde om en svunden tid; geres der et forsgg pa at bevare dette og samlingen for
eftertiden.

Alle, der braender for sagen om at bevare en flig af fortiden med interesse for aldre motorer specielt
petroleumsmotorer og gamle dieselmotorer, bar fale sig forpligtet til at statte op om og yde et
bidrag til etableringen af en selvejende institution, der kan rumme Jens Lauritsens store samling og
museum i dag kaldet "Nordjysk Motor- og Traktorsamling”.

Der er nogle, der straks teenker pa, hvordan de kan flytte samlingen. - Jeg vil med arbgdighed for
Jens Lauritsens minde sige, hvor dyrt vil det ikke blive og hvor meget vil derved ikke ga tabt i
autenticitet og “liv”.

Maskinerne er produceret til brug i landbrug og industri og harer til pa en gard! Og der er masser af
plads!

Omgivelserne giver en smuk ramme om “Motormandens Museum”, i hvilket det er blevet skabt.
Der er tilmed en nerliggende flyveplads for taxaflyvning og sma maskiner. Hvilket iser kan have
interesse for udenlandske motorinteresserede. Sa sig ikke, at Jens Lauritsen ikke var forud for sin
tid!

Til minde om ham, der stadig kan kalde sig no. 1.

Girokort og girokontonummer samt fundats til Fonden for bevarelse af ”Nordjysk Motor- og
Traktorsamling” kan fas hos Knud 0. Hansen, TIf.: 98573232, eller pa adressen:

Buddumvej 4. 9560 Hadsund.

Helge Skeltved, Horsens

Medl. nr. 1198.



Erindringer om Jens og Elly v./ Dave Croft, England.

Det var ca. 2 ar efter, at jeg var begyndt at samle pa stationare motorer, at jeg sa en annonce i
”Stationary Engine”. oktober 1981. Den sagde, at 15 danske motorer var til bytte med engelske
motorer ved kontakt med Quist og teleformummer.

Da jeg ringede til nummeret, fortalte manden, at han agerede for Jens Lauritsen, som talte meget
lidt engelsk. Jeg spurgte hos venner i Nordvest Stationaer Motor Klub, om nogen var interesserede i
handelen, og pa den made blev 8 motorer byttet - tre var mine, og fem fra andre medlemmer.
Vores naste problem blev sa transporten, som viste sig at veere temmelig dyr imellem vores lande.
Grundfoss Pumps blev vores redning. De har en afdeling teet pa mit hjem, og de var villige til at
transportere motorerne, nar de havde plads i deres lastbiler. Deres eneste betingelse var, at en tak til
dem skulle skrives pa fremtidige udstillingsskilte.

Bytningen skete til alles tilfredshed, og jeg besluttede, at jeg matte made Jens og se hans samling.

I juni 1983 rejste min kone og jeg til Danmark i vores gamle autocamper og besggte Jens og Elly i
hans gamle museum i Skivum.

Vi blev budt meget velkommen, og selv med sprogvanskeligheder kom vi godt ud al det sammen.
David Rimmer og hans familie ankom en uge senere.

Jens tog os med rundt pa besgg til nogle af de mest interessante samlinger. Bla. til to traktormuseer
pa Mors, Aalborg Vandverk og en treeskofabrik, som stadig brugte de gamle maskiner.

| Haderup besggte vi Sgrensen brgdrene, som viste 0s en meget interessant og omfattende samling.
Mens vi var pa besgg, havde Jens arrangeret foredrag og viste lysbilleder for os fra Nordjysk
Vintage Motor Klub i Alborg. Vi blev forbavsede over at blive praesenteret som engelske
sagkyndige angaende restaurering af veteranbiler, da vi skulle holde tale. Der var en ung mand, som
viste os en John Deere aben krumtap motor, som han medbragte med besveer.

Selv om jeg kun besggte Jens og Elly tre gange i lgbet af de 18 ar, falte jeg, at tillid og venskab
imellem os voksede stgt trods sprogforskellen. Vi vekslede information, fotos og reservedele pr.
post. Senere skete udveksling pr. telefon, som Jenses engelsk og mit dansk langsomt udviklede.
Jens havde altid gnsket at besgge England, men pga. Ellys frygt for skibe blev det ikke til noget.
Efter hendes dgd planlagde Jens at besgge Tatton Park udstilling, men matte desverre erkende, at
hans helbred forhindrede det - og nu bliver det aldrig!!

Alle deres engelske venner vil altid mindes Jens og Elly med stor affektion og glaede.

Dave Croft.

Barry Timnis, som ogsa var en god engelsk ven af Jens og Elly, vil ogsa gerne udtrykke sin store
sorg over Jenses dgd. Han besggte dem naesten hvert ar omkring Kongensbro traef, og vil savne det
samvaer, de havde sammen.

Oversat af Jenni og Keld Christensen (05).
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Man fir sine ting ph de
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zeret ] at slge.
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mas wil ikke Blive ved med at
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Hans kene war over 80, 54
det var rimeligt nok, o jeg fik
mazkinen ind | samlingen,

Den er en af perlerne 3
maszkinformand Jens Laurit-
sens samiing af landtrogs-
metorer  op landbrogs-
redskaber i Skivom
@sterkrat ved Suldrp.

Jens Lauritsen |
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Jens Lauritsen bar mange
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Jens i Krattet

vil vise
landbrugets
forste

mekani

- Jeg holder af at lave det,
som ikke kan laves! Det er
Jens Lauritsens motto. Han
bor i en pde beliggende
landboejendom ved Skivum
Krat i Himmerland, hvor
han har samlet over 80
motorer og redskaber, som

engang var i bru

gilandbrug

og sma fabrikker i
endsyssel, Mors og

Himmerland, og han har sat

dem alle i stand, sa de kgrer

som nye.

Tekst og foto: Viggo
Vandkser Thomsen
Landsbyen Skivum Hijg-
ger smukt omkring den
800 &r gamle kirke. Den
ligger ogsh noget for sig
selv, midt mellem byer-
ne Aars og Mibe, men
mldgamle snoede veje
furer fra kitkepladsen
_wvidere ud til store map-
ker og hgje bakker,
hvor der er endnu mere
ro, ud | =krattets, som

egnens  folk altid har

zagt. Marker gir her
over i skov og skroenter
ned mod Senderup &,

og herude ligger det
Lille  husmandssted
»Frydendals, hvis stal-
de rummer Danmarks
mest  ejendommelige
samling af gamle moto-
rer fra danske landbo-
hiems frate, speede for-
sgg med overgang til
mekanisoring.

Manden bag den nsadven-
lige samling er Jens Laurit-
sen, en etilfmrdie himmer-
lending, som de jo er, de
folk fra Himmerland. Opsi
med ef stille lune, som da
ogsd viser sig, nér han viser
rundt mellem sine mere and
B gamle motorer, vist nok
Danmarks slprste motorsam-
limg.

- Det hele beryndte med,
at an motor smed mig ud af
vierkstedet, 22 jer landede
pi  ghrdspladsen, fortaeller
dens Lauritsen, Som 14-&rig

it husmancssied | Sevum siod detle shdnlemkenne. Srdans fisy
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hos Jens Libick fier i Nord-
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en stationer, alisd fsargiien.
de. motor med hiindsving.
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s var dot, jog forsvandt ud
af parten i on bise Gl midt pa
sardspladien.

- Riden kay du, koldt af
e rer?

- De har i hvert fald fkke
siden smidt med mig, meon
e v mu pd eneanden mide,
den pladipe motor starleds
samlingen, idel jeg eén dag
madic an mand, BOm §pang-
ie, orn beg kKunne huste, jog
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sen- M&, jo, del kunne jig o
o, for hin havele shdin en
maskine.  Den var  nylig
emiddl wd | frsseme bag hans
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Jeg hawvde reservedele til ot
genskabe  motoren. Jo, jep
huslcer godt min luftue, ded
war begymdelsan, lad of i
indenfor,

Jens Lauritsen Gbner dig
ren Ll stalden.

Motorer i stedet

for keer
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delige kostalds hiise er fer
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ided glore rum falder 1vs fra
vinduer 1 begpe sider. Hvar
fgr keerne ztod pd reekke,
sthr nu en imponerende sam-
ling af motorer, store, mind-
e, i rekker efter hinanden,

Det havde veret forsihe-
ligt, om samlingens skaber
havde vist det hele from med
stolthed, men sidan er Jens
Lawritsen ikke, Decimod e
hans glede tpdelig nok. Han
har ogsi idé med sl arbejde.
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udstillingons one hjdmao,

= Disl gr del foeste forseg
mied el bersihenaesk, N om
stunder  korer  lamdmaend
micdl magcierekere, som bide
haster op tmrzker kormet,
men | hrbundredor  hovde
I."mﬂ'm:nnﬂ brugt phegle til at
nlh kornégne oo slehene, For
hen wed 100 dr =iden bl
denne  shhndtoerkors  lon.
streret. Tt er et tarshe-
wiorl, som bley, tnaltket med

et hindap. Det var ot finat

arboiide a1 @ kasmerne o pi
den mridde, men del var lelie-
re ond  plolens Dol o
hindtzsskeverk- bley oprin.
delig brugd pd o husmands-
sted her i Skivem, =& sat
wirk, men nu kan del bruges

e, om det skulle were. Dot

had ehed jo ok ik
Samme motor i 44

ar

-uden mekaniker!
Wiophr hen Ul oen vesldig
motor med stort svinghjul,
Dt or en Dotz fra Kidn,
Den o fra 1006, men star
fulstsndig sam ny, skinnen-
de i oprindelige farver

« Min nabo, Gunpoe Chel.

er, tidl, mal K

o hin hjadper med moear-
bejdet. Vi finder de oprinde-
lge forver, der er som rogel
en smule under lejerns, be.
shyttet af olion, o sh koo vl
[ motorerne Laset som N

= Eoam don ogad kdre®

- Vi kan jo preve, siger
Jofs Lagritsen. Haon hentor
en olhekande, . mpoer ber s
dizr - of eh skr molomn,
Muky T ANG Oq  GAL MR KL,
bladt, roligl. 31% omdnsjnin-
Eer 1 minutted Den wejer
1500 kg

- Den stod farsl pd en
fabrik i Malborg, § 1826 kom
don til en ghrd © Saltum i
Vendsyssel, hvor den war i

© brug lige til 1951, Men den

kprer lige 5 godt i dag som i
1906 1

Diet war jo i det hole taget
noget wgodl krame, der bley
lavet, Dt var amerikanske
wller ivshe molorer, en del
biey lavel ph fabrikker her i
landet. Som nu motoren her,
slger Jens Lauritsen op pgir
hen th en meodor moed. hjul 10
rem, der har frl til en kvern
eller el tarskevierk, Denne
mater blew opstillel pa en
gird § Gl Hasserls ved Aal-
Borg 1 1935 og blew brugl lige
Ul BO70, altsh i 44 br - uden
nogen sinde at have hart

mekaniher!
O nu kan den kere 1
samlingen  wde | Skivum

Erat. 2

Reservedel fra
storebaltsferge
Jdens Lausitsen viser rundt |
den tdligere kostald og foe-
teeller mied samme  glede,
som hviz del war dyr, han
hovde stdende. Der er of af
die fprste  elekielzke  hegn,
=om gjorde det mulblgt, sl
kperne kunne g& loee | oen
indhegning. =i landmanden
thke skulle pii og Aytte ko
ofter ko, Der er én hind-bo-
remaskine  med  en  serdip

hastorie.

- Den er fra tiden ombring
Arhundredskifiet, og jeg hav-
de Lenge hafl kig ph den,
men manden ville ikke ssel.
ga 5h oen doy kunne jeg
meerke at han godd ville af
med den., Duer den  ikke
mere? ville jeg jeg godt vide,
Jo, sagde manden, men min
kone vil ikke mese leaekie
den. forklovede Ran, 54 Mk
beg dent

Vi ght over § en anden
bygning. Her stir en wvicldig
maskine, en sakaldl «koko-
mibils, en molor, som o ome
Kring & 1800 blow bragt Gl at
lekke tarskevierk.

- Denne lwr e pi riiolie,
o det var el aweldigl  frem-

R L

skridt | forhold £ de
som glk ved damp,

Jons Leuritsen, men de er 3 (e SR :
gc:'m :"-’kma];?“ '::; e Laritesn) foen sin afeneom =Frpdendits vid Skivim melsa M og Aa's | immeriand. Han pegar pd skivet, ivor han arbedipst fommlier; &
atoren hor fan

Fan modisger hesagande Malsm hak ot o 1230 - dat ain jeg aok ke, siger han msd o funl smi, eg Afigfer, &f han gems wsar i samilng frem

mblle Jog fende allo e fan o Mo,

andee #eder. En pumpe il

allealingen * Mandl jeg e

storebimitsferge, som var un-

elar ophugning 1 As

Fik brevpapir med
=hoved«

o fiksi
Ude wid staldlmngens
goavl athe en shistegnngs. En
Lamg stamg blew <korl mundis
el kim-
N I K=t
overfdrl Gl laden. hvoe dor

:ruwme vare maskingr, som
e energien, e T
Kunme vesrd en poemps S0
pumpede vand op i slar
bahodder, &l forste e
med  indlogt  vands=§ Den
slags hestogamge. vir &lmin.
delige hefl op mod 3 wor-
densirig. Den hos Jong Lo
rtren stamines fra Ariosog-
ner Sadan bar han L1l
gamle  landbrugs lfer,
men langt Nest molosgs, Og
han finder dem vidt ombring
b landet, setior dom ad 4
stand. 1 g
- Men deler jomo & '
han.  Jeg her  mit e
arbisde som maskinfdamand

how enlreprenar A
Aslborg, Nar jeg Hommer
biem, phe bow ud il mine
maskineT.

- Kon det tkke fortamme,
Gl en molor  wwmalind  las
Franinat

Lomes?

- Nej, jeg hobder af gt Lase
det, som ikke kan lives! - ded
o1 mest speendends

Men it md jeg  spere
virksomheder  ollar  arkiver
om oplysninger, Forhen filk
jeg sjeeldent swap, nan jem
shrev, men s fik jog det rid,
at g shulle 8 brevpapic
maed shoveds og kalde min
samling  =Nordiysk Maolor.
samlinge. Det gjorde mg sl
OfF ou Fir jeg altid sver.., |

Det ryptes pd egnen, ot
sJons i HKrattets har bt
noget saript. Folk boepyader
al kigge ind, opsd langvejs
fra. Er der tid 4 turister?

Jons Laurlizen peger mod
vt stort skilt pé staldgavlen.
Der'stir I
Specinlvmriested for pettole.

TIEEROLTET Il
Houri dbere mellem kol ef g
1230

Erbadigst |
Jena Lonritaet

- Og jeg hkan nnk ﬁi‘..ﬁd
mellem halv et op 1330,
mencr han, srniler lunt o
fjer til: i y

- Huvis rolk kan finde ud af
al homme, nic jeg er her, sié
wil jog germe vise samlingen
frem. Selvfelgelig vil jeg det.

= Hor du bestemt saiolin.
getis fremiid? i

- Dt er knapt nok, forkel
ler Jens Lauritsen. Engang
tEnkie jeg meget ph GL
Estrup landbrugsmuseun pa
Djursland, men de har wist
pledsmangel  og  kan ook
ikke {age 84 stor en samlbing
uden at  skulle: bygee S
Noget andet e s&, at der jo
kommer mere og mere inler
fize for sognehistorie over
hele landet @ de her ar og
dermed  kemmer dgsa lere
lokalhistorlske  museer, Sa
det eroslet ingen umulighed,
at min samling engang kam-
mer i et bokelmuseu, Det
ville pd sinovis weeve rigtiat,
orn det kom 5% tmt pa-lond-
bahjerm som muligt, for det

1 Artiema heit ap B 2. verdensknip havde mange gémy andel over e hesiegang. man 54 6f Sige Al ar nu vk Jang Laumsen her fundel denne pd
Arfras-ggnen. En hast bisw spasndt for, ght { 2n alor cirkal ng overlons derved keall i kamiyulens, som dermad kunne hokss of radskab, £ eks. of
ounoe. | nang,
PTG

war jo ude pi kndet, motas-
erne o redskaberne Blev
brugt. |
Men, ziger Jens Lauritsen,
lad o5 nu se. Forclabig visen
JeE rundt mellem halv et ag
1230, men del kan jog nik
klave erdda aogle b und.llui_.

Dan halvandan boa  slore . molor
=Deatz= fra Kiin siammer fra
1508, Don slod faral g an fabnk |
Aaarg, @ 1828 fom den m e
Fard | Verdsymsel, bear den var i

by 14851, My her Jens
Luunitzan gat den i =g, s& dan

| Herver bipall og okl som § 1906,




Motor-museum

Jens

i Buddum:

er

bidt af en

BUDDUM - Det
gungrer godt 1 gulvet i
den gamile siald | Bud-
dum, nar Jens Laurit-
sen dyrker sin hobby.
Selv om det to meter
heje svinghjul fra den
gamle Ruston & Horns-
by maotor er periekt af-
balancerel, er der si
meget  bevegelse i

gammel
moto

stemplet fra den én-cy-
lindrede motor, at det
kan mierkes under fod-

Juns  Lauritsen, netop
rundet de G0 &r, har i snart.
G0 Ar smmlet pd entrepres
nermoskiner,  stationgere
forbrendingumotarer of
forskellige sager af den
slags, der kan snurre.

Stobegods, ror og bevegelige dele stac velpodset og -
smurt pa det flotte, gamle maskiner. Alt, hvad Jens Lau-
ritsen udstiller, kan snurre.,

Han er bidt af en gam-
mel motor. At gare skrob
til velsmurt mekanik er
zagen for ham — of resul-
tatet kan enhver fra 15. ju-
nl o sommeren igennem
ln:nme indenfor og kikke
B

Da dbnes motor- oF ma-
skinsamlingen for ferste
gang for offentligheden —
og det er tillige tanken, at
de garnls maskiner af o Gl
skal viges herends..

En pa skrinet
Hver enkelt af de ower B0
maotorer op maskiner, der
udstilles, har Jens Loorit:
son med cgen, kyndig hind
Eennemghet of reparerat,
Dien ferste fik han fat §, of
ter nt den i hans lmrebid
wved | Jens  Liheck, Hod-
sund, havde givet han en
ordentlip dn pd skrinet,
Jens Lavritsen huskede his
storien, oz da motoren var
udtjent, kem den hjem til
Jens, Han [ik amag for at
love den slogs i stand, og
ziden er det i fritiden blevet
til pdskillige restaureredes
motorer of maskiner.

Ofte med udgangspunkl
i noger, der i drtier har

ma
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museum :

stdet gamt wf vejen, heJi;lr
et 1 mst, skidl og mag.
Flere af motorermne et op
mad 100 dr gumis — ja, en
eakelt naftamator ec by
got af det hebenhuvnike
shibsvierft Burmeister &
Wnin =i Lidbgt som 1867

Fra Brugs

til stald

Hver har sin historie —
somm Foks, den store Fust-
on & Homsby, der for-

ning, Jens Lauritsen lkend-
te til maskinens eksi

og da Brugsen for et par ds
saden ukkeds, var han pi
pletten — o ik Jov til Bt
hients maskinen:

Dt ver dog ikke 54 lige-
1l Der var kun én amal dar
ind til maskinrummet,

— Vi matte save loftel
ap, akills maskinen ad og
hejse den ud af mmmet
din V.

Motoren incdebkelde © e

Hobby og
fager
samlet

1 motorer

AL
ARNY LAUHIDSER

BLDE Sove Lairimen i

Jens er bedst Lilpas, nir han roder m-ed de gamle moslkiner.

rgt| en lille overriskelse:

havde § sin tid varet

til ot varme brugsen
op | — kelesystemet var
loblet pi eentralvarmean:
legpet, Herfra e vand |
iml’geshb pibket ind | aylin-

derens op fordrsaget store
grubecEringer.

B grim sag — men ke
det stare  problem: Med
salviodning og finslibning
er maroren atter klar
til ak kere — ligesom de

forening — gulvet
gungres, nar den
én-cylindreds mo-
tor trekker sving-
hjnlet rundt.

dan selvielgelig interassant
— men ikke =4 sjov mere..

Dot ee five ir siden, Jens
Layritsen — der er fra Als
_ file mulighed for at fytte
ind pd den gamle slegte
pird. wSophlelunds. Siden
da er stalden blevet indrec:
et som det stors wdatil
lingarum, bvor de flests
stationene motorer &0 ops
atillet, | et mindre rum er
bla, indrettet et lomplet
ebyaerk med en Bukh-mo
tor fra 1860 og en Titan 56
KW welsselstremegenerator
fra 1830°%cne, Generatoren
var farst apstiies i Uperna-
vik | Gremland, men den
blew for lille og den tilha-
reads motor slide op, Siden
blev den si koblet sammen
med  Bukh-meotoren  og
golgt il Aalborg Komeme
ne, hvor den senest har

fjernvarmeverket 1 Gi
atrup.

Fldste motorsav

1 rmmmnat ved eiden af el-
vaerket er der Wdrethet en
lille camling af mpskines
med  landbrugs-tilknyining
— med en gammel moker
indendars og «n hestegang
ndendeors  Silkoblet  som
krafthkilder.

Ogst laden er ved at bli-
o ohefalkets med maskin
er, Her kan man bla. &2 &t

mslakomohils  fra
18914 — altsd en mober pd
hjul, der lunne trille fra
deén eme opgave viders bl
den nmste, Her ar ogsd
Dapmarks wldste mobor:-
suride gaw — fra 1923,

Snart ghr oot bygperi i
gang udenfor, Bn hal skal
gore det muligt at fa selv
de starste sager wnder tog.
En_wejhavl [1924) op én
vejteomnle {1816) er blandt
de restaurerede sager, o i
den urestaurerede del tml

huab-graveamaskinze fra
brunkulslsjerne, flere trome
ler,  entrepremarlokomoti-
~ wer of andre gode sager.
Foto: Derudover stir snesavis

Saren Pagter af urestaurersde motorer
og maskiner stillet op 1 en
mange andre, hal i narheden,

Thet ar dér, udfordringes-
Til sleegtsghrden  ne ligetr for Jens Laurit-
Tt e netep det at 4 e m:l)gikkeihallenmed
leanikicen bl at smurre, dar de istandsatbe motorer.
or Jens Lanritsens store ine Selv om dat da er sjove
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Gasgenerator
-mofor er Idnrﬁ
Nordjysk Motor-
samling i Buddum

VETERAN-HOBEY

ALS = Dea gitiggule ud
wmm K Haaaen' [0F
E stor gl e pd et bird-

v ab st s i rber ham A1 | (RS
Jens Lassitaeo, dee sidder kiar ved (0

T 4
Bledol or Tuddum ved 8
ﬂd—wlﬂtmnimm
;:vm dr widre, Fra bossttelsen .

Kan fif alt

til at snurre

B mator, dor karer pd tor,
ar ke verdona mpk p -
o det har Jons op hens

moterer — §4 alt il al smerre, realirae
= i
e e v i o i g af wiatimare otorss, entropre:

Intandeat o
whmhludﬂym mobor elter moton, of £
prever, i molor op penes- aanla m-.,.:ﬁnh‘
Rk st s e 55 "‘""‘“mbﬁ
rets store o n o - "
1wl [ 2" fortsinavie #ncylindrede, Mlea
z-uaﬂ'mumwhﬁrlﬂnﬂ_r opad ' d.q,-::n‘&n ke
sund oz Ali. s Dies. garmens] Emer ¢ med omgrrends
undes icrigen war = ul do kriga-em- S a. vej{romlte
per, dar o denakerme mesd, o . elverks har
derfor or dal ogad helt istorisk, af Tt W 10 mesnet. Dot misce or
motoren | 1888 (ke oplaree Slg dks- L_,,;'iwm
? fra 18RO arne o (rem 1d
L Under Iykketdes dét med r‘mm
4 en ’&U’.‘D‘: Igﬂ:lnmhn!l-hﬂf

st om erator-start
i.JB.n SR kgl e Sidan begyadte
Hadsund, kv nogen havde artenge lidenskaben
fet en = mj,huduh; Jens |suritises h-hﬂﬁ
o beatbl 1 1 St | g, eret. Fa putrole
Vindetea b mnintiller,

det war flof, EL hwartens tid vir
‘mare normalt, barstter Aen

Gesmers do sencste tro drtler har

i

;| T = : : I mtoeer |
seet i Heddum kam man e talrigs mo- -&--lld.m de B R arhejdrs dir ligrias p med Sugegnams aum med drt beduie Dnmp Om det Lilimbded med gn
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Motorsam]m il udd sk aske til

Jens Lavuritsen er
ved at miste
talmodigheden

Af Martin Bavngaard

HADSUND - Hadsund-om-
ridet risikerer nu at miste

Bn samling pd 300 motorer”

kiner, ind-
sam&at gennem 30 4r af

Jens Lauritsen i Buddum

ved Als.

Rifter at han i tre #r har:,

ventet p& en afklaring om-
kring kommunens planer i
det tidligere ©@. Hurup
Sommerland, er han ved at
miste tdlmodigheden, Han
har taget
tidsmuseet i Ars, hvor man
samlingen.

— Hvis der ikke sker nn-
get inden for lsenﬁ-s
jeg samlingen til
han til avisen.

Arene gar
Flytningen skal sikre sam-
hnsan for eiterhden

Her gér vi jo alene to
mennealmr til at passe det,
og den dag.wlkkeknnmu-
re, hvad sa, sperger den nu

Jens Lauritsen.

- Jeg stoler mindre og
mindre p&, at Hadsund
Kommune far gjort t
ved det, siger han rent u

- Der blev nedsat et ud-
valg af daverende borgme-
ster Jens-Erik Bech for to-
tre &r siden. Om det har
holdt noget mpde, ved jeg
ikke, Jeg har intet hgrt.

For en halv snes r siden
forsggte Jens Lauritsen sig
hos Hadsund Museum for
at fA sin samling i faste

rammer.

D
Iviklingsheemmede
se. Side 6

takt til Nu- -

rﬂ-;ﬁrf’/

—\Jag tilbgd museet alle
magkinerne, men mgdte in-
gen interesse.

Fem eller ti

Motorsamlingen var det af-
gorende element ved kom-

- munens kab af det fallerede
“@. Hurup Sommerland. Et

byriadsflertal besluttede at

:. gkille Nykredit af med den

klods om benet - i tillid til,
at kommunen kunne tjene
store penge, hvor det ikke

" var lykked des for andre,

Med »Landsbyen Him-
merland« som partner skul-
le skaffes EU-penge i stor
stil til opbygningen af en

. slags kulturhistorisk muse-

um _ med motorsamlingen
som knastaksel.
Den ville tilireekke andre

i paral 11 a6 tage) modad N iaRse STUEIERY af-

regne med radhuset i klin-
genaa mgnt.

:.Afslag

Siden er glansen glet af
Sankt Gertrud, for der blev

“givet afslag pA Landsbyen

Himmerlands fgrste ansag-
ning til EU. Man fik bare
penge til at udarbejde en

ny.
Og der star sagen nu, og

mister Jens Launtsan tal-

af ca. 300 landbrugs-
redskaber, maskiner og sta-
tic-naam motorer fra forste
halvdel af dette Arhundre-

de.

— Jeg kan flytte til Ars
nar som helst, men jeg vil
helst til @. Hurup, siger

* Han startede sin samling
for 30 ar siden, og siden
1991 har den veeret tilgen-
gelig for offentligheden pa
hans ejendom i Buddum,

Jens Lauritsen: — Der ma snart ske noget.

HORDJYSKE STIFTSTIDEMDE MANDAG 14. FEBRUAR 2000 LOKALSEKTION

Knud Hansen fra fondan, der ejer motersamlingen, far gang i on gammel BUKH-motor fremstillet [ 19331 Kalundborg. Den startes med trykluft og en masse herfig Ivd, som evisen desvearre lkke eri

stand til at viderebringe. Motoren trak i sin tid Slukefter Savvark.

FOTE ESPEROALL



Motorsamling op i omdrejninger

MUSEUMSKAMP: Folk strommede i weekenden til den flytningstruede motorsamling,
og en anonym redningsmand med penge har meldt sin interesse

Af Margit Sig

BUDDUM: Humaret var i
giir steget hetydelige hos de
lakale entusiastern, som pro-
ver at bevare Mordjysk Mo-
torsamling 1 de nuvErentde
bypminger i Buddum ved Als,

I lebet af weckenden
strommede det nemlig ol
med folk, som nadige ser

en motorsamiing.

- Der ville were 58 forher-
deligh, Tivis det hele skulle
flytres, siger Vita Zaar, som
‘er meget forhippet pé at hli-
v pk stedet of viers med £l
AL drive museet videre,

Tun fyttede 4. december
hjem pd girden i Buddum
efter at have boet 13 iri Ko-
besthavis, Med sig har hun to

landets srarste datre pd 13 op 18
motorsamling for- ir, masser a
svindefraegnen.  "Jegirorpddet pi-mod, men deri-
Lordag kom der  ny v yontor ba-  1od ikke overdre-
234 gEstor, o san- pi ven forstand  pd
dag ndede man op 1€ enmand oo
il ikke ferre end medpenge,men - Min far har
iu&cr i hamharvivist  godtnokforsegtat
skal sam- rhlare mig me-
menlignes med, at fundet nu. Jeg get, og han \!:ill.c jo
der hele sidste ar Vilibwertfald  gornehave hafi, at
yar kn;:iap 1100 be- blive utrofigfor- jeg blev trakior-
sagende. mekamker,  Men
Unerer st dallipe DSt il et G i
og fntastisk, Fol [e Iykhes mw™ oy 10 plicer nak
harvirkelig haldoet  Foud Homren, mea-  needr fil at toge et
op bare ved at vise demafmddeeien  kursus, hvis vores

s1g her. Jeg er helt

rart over det, siger Vitn Zaar,
som er datter af Jens Lauris-
sen, der grundlagde samiin-
gen,

Han dede i september 1
fjor, op tu stir op falder det
Rele med, om der viser sig en
kaber til bygningeme, Vita
Zaar har ikke rad 6l at be-
folde dem,

Iden forlebne uge har en
anonym dog vist reel inter-
esse for ac blive rednings-
manden, der kan sikee, at
samlingen ikke flytees fil
Girend, som er nadplanen,

- Wi forhandler nu lide
frem og tibage, siger e op-
timistisk Vita Zaar o anslir,
at der skal indskydes nazsten
cn ]ﬂTI

Fanden, som ejer samlin-
ey, har ingen penge ol ac
Jwbe bygningerne o har
derfor varet indstiller pit at
flytte de op maod 250 gamle
motorer &l Grens, hvor
fondsbestyrelsesmedlem
Henrik Hajer 1 forvejen har

Smede taender gnister i tndrerene

.‘J.ﬁ /
framan slar portene op 15. juni v

HANDV/ERK: Nordjysk Motorsamling ved Buddum er et arbejdende museum,

Af Hansen
ashjesmhamsen@nordyskedk

HADSUND: Sidste dr ved
denne tid kunne bestyrelsen
for Nordiysk Motorsamli

i Buddum dnde lette op, ef-
ter at magkinhandler-virk-

Hrpn 8 e 580 iers
maskines, kunne drive den
videre.

Man Jens Libeck A/S kob-
te den del of boet. som fon-
den altsd ikke ejede, og nu
har f tre i
til ar samle de ned

wendige
w for at kebe Jens Li-
AfSud,

Miels . l-nbui dmhe
hajt, da han og
gir havde Iﬂﬂ'buﬂt
o et ﬂ]
hvilket skal ses i l'ncr]mlli 1l
ggm.du.ﬁ&mirhmfor-

1
- Ganget med 30 giver det

plan Iyldes, siger
VitaZaar med et smil.

Hun har dog allerede slet
et start slag for sin fars lvs-
wierk i den forlahne uge ved
at skahe opmarksomhed om
sitnationen 1 diverse mediar,

- Det er miske ogsi det,
der skl 6] | fremuden, lidt

rmere rekdame, siger hun,

Ene mand og to henadar

Pladsen var trung i de kol
mupcumsh}grun%cr i pr,
hvor folk da gik ug
naod synet af de ﬁne, gamle
motorer - maske for sidste
ang i Buddum,

Der var béde maotorentu-
saaster fra na?rogﬁern ag il
mindelige nysrerrige, mien-
dene i overeal,

D faste  kommentarer
var, ar det er fantastisk, at
Jens Lanritsen ene mand
kunne opbygre 58 stor og fin
en samling,

- Han var jo dog kun én
mand med to hender, siger
Erik Ohte fra Ester Elurnp,

1500000 kroner, siger han
med henvisning til den be-
skedne entré,

Skulle det blive mindre,
lader han dog forstd, at man
ke beherer tage det off naje
med de ore S,

- Skulle det flkke 1 54
laver wi bare en m
Dlet wigtigste cr, at samlin-
gen kerer uden ndgifter. Nir
der kun er indtgter, si er vi
sikre pl at kunne bevare
samlingen her, siger han, der
kendte grand|

e bewa-

mhﬂe\'qm:mnm Sdle-
des har Lisheth Farmer fra
Farmer-Andersen Commu-

nications fremstiller plaka-
ten, der skal lokke flere ge-
ster il Den er forelobig
trykt i 100 eksemplarer, som
skal sEttes op i nabolaget.

Liv i samfingen

Ideen er at f flere menne-
skor ind ot sa samlingen, o
Miels P Libeck har til den
kommende seson allieret
sig med en handfuld pensio-
nerede smede, der labende
vil smtbe v i samlingen,

Han har sebv varet huos-
mand gennem et lange livog
har brugt mange afden slags
stationzre  motorer,  der
stammer fro tiden for elek-
trciteten vandtind

- Og han har ikke bare
samlet ringene, det er ogsi
perfekt, siger Exk Otte fuld
af benndring,

Knud Hansen, Hadsend,
er medlem af fondshestyrel-
sen of gik i gir ret fornejes
rundt og viste herlighedeme
frem for det store publikum.

-Jeg tror pé det nu. Viven-
ter tmre pi en mand med
penige, men ham har vi vise
fundet nu. Jeg vl @ hvers fald
blive utrolig forbavser, hvis
det ikke lykkes nu, sger
Eiud Flansen glad,

Han er oprindelig ndlert
smed og maskinmester, ag
han omtaler sig sely som
"fst inventar” pa stedet
EENTNCT SV Ar

~ Vil ngsi;r:me have fat
i en flok pensionérede sme-
de og mekanikeres, som kun-
e harve lyst ool at g herodo

og hjzlpe medatvedligehol-  gatter, Vita Zaar,
de matarerne, siger Knud  ar fiyttet hjem pa
Hansen, 3 gérden efter sin
Han mencr ogsd, at fon-  fars degd og vil nu
den i fremtiden md prove 3t gare alt for, at
fi mere gang i den eksiste:  pans livevaerk
repde stotteforening, og si  gap bilve |
skal der nok noget mere te-  Buddum, Denne
klame gl og en vdvidet 4~ geora BUKH-
ugstt mator er fra
Hidril har samlingen kun 1950 ag har
n:er.etéb-en fra 15, juni 6l 31, arbejdet 25 Br |
AUgusE. Granland, far di
-MAEkn:skaI dgng_givmm kom il ::n::n;n
dhent i pilsken og i week-  Kommune, hvor
ender. Skal det kere, skal der gap sidet var]
penge Gl of =4 skal der folk  tjaneste pd
ind, fastslir Knud Hansen, Gistrup
Jens Lauritsen samlede og Fiernvarme. Her
restilrerede OROCCT gen-  plew den
nem mere end 23 ir op i paradoksalt nok
1991 bnede han umllng\en ramt af en
for offentlicheden, frostspra=ngning
T de senere 4 har museet  op pley si
dogkartilidtlavercomdrel-  pensioneret |
ninger pé grund af Jens Lau- 1980 hos Jens
ritsens sygdom. Lauritsen.

Kontakten til smedene er
f_&ih‘t gennem  formand

der ikke tevede med slbmi,
da han herte om ideen.

Nir ndstillingen fbner 15.
juni, er der altsa eksperter il
J.'Edlgh.ed som kender ma-

lan  betjene
dem. F:h::kghmde:r flere af
idm maskiner fra deres tid-
igere arbejdspladser.  Alle
samlingens 150 ferdigre-
staurerede maskiner er fra
fior Anden og
nogle af dem er over 100 &r

wwmmddmm

Der er mle -ml solide
kram, si uF:l
mn]ighaiﬁ:ratuﬁmiet
deres tilfreds.

- Hvis folk er virkelig in-
teresserede, o vil vi da

der reclt har sthet for sam-
lingen de seneste fire ir, cf-
ter at grundleggeren Jens
Lauritsens kone 1 1997 hlew

Da Jens Lauritsen sehv do-
de for to &r siden, var der
kun Knod Hangen til at va-

mand, pd ejend
han ser frem fil at 3 selskab
af kolleger,

= Jeg har sebv ct s pd 150
kvadratmeter og en have pd
600 kvadratmeter, o Gl sidst
mdﬂei&gm&,atpg&-
ke kunne nil det hele, Clg

heltniltu‘l.
ajeblik, s
kommer jog If:tmd. siger
han.

Hvasende esse
Bortset fra, at smedene fir

deres faglige interesse kil-
dlet, i fir de oasd verkseds-

torsamling pens kager of
terpd an hﬂ’ll[hr\nd
Smedenes medvirken sik-

Over 700 mennesker strammede | weekenden i for at se Danmarks sterste motorsamling, fer den maske er

npdt til at flytte fra Buddum.

Jens Lauritsens

blandt anderved en hvesen-

TS50,

Det med lukketiden ser

faciliteter til deres produk-
don af maller 6l Afrika. No-
got, det hidtil har loebet
med. Desuden er det menin-
gem, at deskal piibegynide re-
staurcringen af de cirka 100
maskiner, som stir pl mo-

Knud Hansen har siden 1991 voeret med til at drive moter-
samlingen = recit har han veret ene mand om jobbet de
seneste fire &r - nu fhr han selskab af on hindfuld kolleger,

rer; at man lyver dag - und-
tagen mandag, hvor samlin-
fen er [ukdeet - kan fremvise
et arbejdende varksted,
hwvor man kan so nogle af
smedefagets  heden, I
discipliner MWFHE;

man nu |Ir.|tuinn3 i, Inder
Kied Hansen m:!p

- Hvis et storme selskab
peme vil komine om afte-
nen, kan vi da finde od af
det, sigrer han.

Higls P. Lbeck, Ole Lauritsen, formand for
bestyrelsen, og Knud Hanzen hiber, der
kommer rigtig mange gestor tl motersarm-
lingen | Buddum,. Givet er det, at der bliver n
at se ph, nir en hindfuld smede ger Knud
Hanzen selshab | det deglige. FOTLR



Aben strid om
motorsamling

LUKNING: Et flertal i bestyrelsen vil flytte
det meste afsamlingentil Grend 9, 55 2

Al Asbjsrn Hansen
ki hansenErondjyike 2k

BUDDUM: Fonden bag
Nordjysk Motorsamling lig-
ger i iben srid om samlin-
gens fremtid.

Er flertsl pid tre af fonds-
bestyrelsens fom medlem-
mer ansker at flytee de man-
ge gamle maskiner og moto-
rer Gl Grend, mmsclem!ui-
ste medlemmer mener, sam:
linggen <kal blive, hvor deJJ
alnd her vieret, pi Buddu-
mvej 4, hvar grundleggeren,
afdode Jens Lanntsen s labet
af mange fir samlede den
uhyre mangede maskinel.

Striden har varet behand-
let i Civilretsdirektoratet,
fordi mindretaller mener,
fytningen serider mod fon-

dcns nnlLiE-grnl' Imen
kraratet , at

fm-ruﬂ:t er averholds, da
stifteren Jens Lauritsen blot
lagde vagt pd, at fonden
skulle serge for at udstlle
motorer of maskiner, men
ikke navnte, sk det nadven-
digvis skulle foregd 1 Bud-
dum. 54 fertallet med
grundlmggerens neva, Ol
Lauritsen, i spidsen har alesi
Fict grent Iy‘:irLl.-rfrl
Dermed er sagen dog ke
elut, for forsegene pa at fi
flyrtet samlingen er hidul
strandet
T gir madies parterne
igen, dennc gangi fogedret-
ten | Terndrup, fordi besty
relsesflertaller mener, at de
hikver fochindret | at fare be-
slutningen wd ilivet,
Tanken er at flytte moto-
rerne til en lignende samling
i Grenf, der ejes af et andct
af bestyrelsesmedlemmer-
ne, Henrik Heyer Nielsen.
Han forklarede | retten, at
hin for noget td siden hav-
de varet i Buddum, bvor han

havde afmonterct en motor
of brage den 6] Grend.

- Detvar om sandagen. Da
jeg vendee rilbage om tirsda-
gen, var lisene skaftet, og jog
kounne ikke komime ind, sag-
de han.

Samtidig hley Tennk
Hayer NMielgen anmeldt til
polmer for at have taget
metoren, fordi stedets dag-
lige bestyrer, Knud Hansen,
mente, ot den tilharme Miels
Peter Litbeck, De o besty-
relsesmedlemmer er begge
imod flymingen.

Politiet har giden opgivet
sagen, da man mener, mot-
oren er fondens rotmuessige
cjendom. Men et afde store

61 1 $0gen er netop
at i afgjort, hvilke maskiner
dex tilharer hvem, for Niels
Peter Libeek kobte gennem
=it firma, Jens Libeck ASS,
en del of maskinparken, da
han efter Jens [saritsens
dod  kebte ejendommen.
Derved reddeds han fonden,
der pd det ddspunkt havie
en geeld pi cirka 100000 kr.

Niels P. Libeck sagde

dengang, at han pd hag-
grund af medicomtile af
motorsamlingens  visse
fremiid syntes, at det var ide
trist, o atdet spallede ind, at
Jems Lauritsen engang stod i
lere 1 firmaet. Fonden har
siden benyttet ejendammen
kit o frit, ag hensigren har
eldrg vierer, at Firmact eller
Nicls Peter Litbeck sclv
skulle tjene penge pid sam-
lingc.n.
Faktisk wed Nicls Peter
Liibeck ikke seiv, hvilke ma-
geiner firmaet eer. Det har
iklke werer interoseunt, i
lenge tingene blot blev wi-
stillet § Buddum, men nu da
bestyrelsestlertalles vil flyr-
te, o det ogsd blevet et
sporgsmil om penge.

Miels P. LObeck (tw), Ol¢ Lauritsen og Knud Hansen stod sammen om matorsamlingéen,
men numa de have rettens hj=(p til 2t f3 afklaret den Indbyrdes uonighed. EmnoID LASPAML

- Jeg lavede cn aftale |
sammer med Ole (Laurit-
sen; red.) om, at de kunne
kibe rub og stub, men den
aftale holde jo tkke, forklare-
de hun | fogedretten i ghr.

Her lagde han ikke skjul
pii, at han grundleggende er
venig | besiutningen om at
flytte motorerne. Nicls Pe-
ter Litheck mener, det stri-
der mod  grundleggeren
Jens Lovritens ind, og ud-
trykker over for NORDJYS-
KF harmc over, at dennes
nev, Ole Laurnmen, nu er
med i det fertal af bestyrel-
sen, som ensker samlingen
Elymr

I retten afviste han dog, at

han havde lagt hindringer 1 °

vejen for 'h-cstwelmﬂcm'!-
let, 0g fn.'ultn‘ at hon ikke

selv ejer en nogle tl samlin-

gen.

Heller ikke firmaet Jens
Liibeck ArS, der i retten var
reprienteret af sn nye di-
rektor, Morten Libeck, har
negle.

- Deter jo bestyrelsen, der
disponcrer over hygninger-
ne, s de har wel en, mente
han,

Men der gar tilsyneladen-
de kun Knud Hansen, det
eneste medlem af bestyrel-
sen, der ikke modte i retten i
gir.

F e treeffer sin af-

gorelse pa fredag, men alle-
rlde i gir efiermiddag ind-
labs der en [ax hos Jens Lai-
beck A/S om, ut flertallet ved
himlp af en lasesmed ville
soge  beslutningen e (et

Omg.h:ruﬂc.

Hverken Ole Lauritsen el-
ler Hemrik Heyer Mielsen
ville kommentcro  sagen
over for NORDIYSKE. Men
Morten Litbeck ansi i gér
slaget for mere eller imindre
tabe.

- Det e en skam for sf-
nem, of jeg syncs stadig, det
er cn gjendommely beshut-
ning =t flytte Nordjysi Mo-
torsamling 6l Grend. Speci-
elt: efter, hvad der vist er den
bodste seson nogensinde, §i-
ger han,

WNu sthr fiemaet tilha,
med ejendommen og Hﬂéc
MEOLOrer,

= Men der er ikke nogen
basis for 2t fare udstiliingen
videre, slir Morten Libeck
fast,

Lyset slukkes méske pé
Nordjysk Motorsamling

‘Nordjysk Motor- og h‘ak-toi‘saﬁ‘tllng i Buddum, Danmaﬁké:-ag ‘méaske

‘Skandinaviens sterste samling af stationaere motorer, har méaske haft
abent for sidsta gang, p4 den nuvaerende adresse. Flertallet af Fon-
dens bestyrelse har besluttet, at samlingen flyttes til Gren4, hvilket er
meget imod datteren, Vita Zaars vilje. Hun siger samtidig, »At stod det
til Jens Lauritsen, skulle samlingen blive i Hadsund kommune«.

zé gllledlet ses en af de praegtige motorer, Danmarks zeldste og keren-
de dieselmotor. ~ foto: sund. Lz

_ o _g/z “zma s 0gsd inde i bladet

ordjysk Motor og Traktorsamling

Nordjysk Motor-

og Traktorsamling

Maske sidste chance!

Abent: lordag den 12.
og sendag den 13. januar
kl. 10.00 - 17.00

Benyt dig af chancen, det er maske
sidste gang udstillingen vil kunne
ses | Hadsund.

Kommer der ikke en ke.tber, vil hele
samlingen om ca. 14 dage blive
flyttet til Grena.

Entre: Voksne 20 kr.

Bern 5 kr.
Der kan for et beskedent beleb kabes
hjemmebagt kage, kaffe og sodavand.

Nyd bl.a. synet, af Danmarks og méske
verdens aldste og bedst bevarede
dieselmotor.

Restaureret og samlet af Jens Lauritsen i
1998/99.

Arr. Fonden bag Nordjysk Motorsamiing



Her er manden, der skabte den nordjyskle motorsam-
ling i Buddum: Jens Lauritsen. Han var fra 1931, og
han dede i '99.

t
Vor gode ven
JENS LAURITSEN
Nordjysk Motorsamling
er dod den 6. september 1999
Jens, Dorte, Nina, Hanne og Anders

Begravelsen finder sted fra Als Kirke fredag den 10.
september kl. 14.00. 2

o




Buddum
rute 541
meilem Hadsund
og Als

Vejtromler
Vejhovl
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Nuvrdjusk Motorsamling

Jans Lauritsan's Fond - Buddumve) 4, Buddum §560 Hadsund . Danmark - Tel +45 08 58 19 24

Nnrh;gﬁk

0 nrﬁamlmg

Nurdjusk Matorsamling

Danmarks eneste museum for stationere motorer.
Over 150 stk er udstillet.

Komplet lade fra 1930 med pigtersker kvaern, hakkelsesmaskine, renser og
motor, som kgrer ved ar trykke pd en knap.
Der er ogsd et 50 kW elvaerk med en 3 cyl. Bukh og et 220 volt
jevastromsverk med en 2 cyl. Asd diesel.

I entreprenprafdelingen er der en tromle, vejhpvi,
skeerveknuser, traktorer, pumper, kraner m.ni.

Af landbrugsmaskiner kan naevnes selvbinder, vogne, plove, harver,
roeoptagere og malkemaskiner.

Af dampmaskiner kan nevnes damplokomobil fra 1897, som den stgrste.
Der er 7 forskellige dampmaskiner i alt,

Der er ogsd udstillet ca. 100 primusser og blwselamper.



Sals og ryk: MS. BogeryliCfier, Hadsund
Repro: Scangaarden, Skérping

Foto: Svend Ofesen

Forsidebilled: No. 27 (Laes side 12)

No, 202. Munktells motortromle drgang 1916

\

INDLEDNING

Mange speraer, hvordan har du fel alle
de motorer samlet sammen, hvor har du
fier dem fra og hvor lenge har du sam-
let og hvorfor?

For at tage det sidste forst, fordi jeg
ikke kan lade viere.

Det er ca. 25 &r siden jeg begyndie at
kigge lidt ph en gammel motor som jeg
var blevet forwret, Den var ikke hel
komplet, og jeg vidste ikke hvordan det
skulle se ud som manglede, i jeg kon-
raktede Teknisk Museum i Helsinger for
at sparge der, men de vidste ikke noget
om den type motor, jeg skulle hore pi
Landbrugsmuscet, da det var en motor
fra landbruget.

Landbrugsmuseet var ogsd meget flin-
ke, men mite beklage, de vidste heller
ikke noget, si jeg tankle, det mi du
selv gpre noget ved, og da jeg var

Motorsamlingen er nu flyttet til “Dansk Motor - og Maskinsamling”.

Kristiansmindevej 14, 8500 Grenaa.

Se links: http://www.motorsamling.dk/

maskinformand i entreprengrfirmaet A,
Enggird fra Aalborg og der havde len
at intet er umuligt, gik jeg i gang

Forst sendte jeg bud med alle vore
maskinferere og alle szlgere, som kom
pi kontoret, og da der var ghet et par
méneder kunne jeg kre ud og hente 7
muotorer som selviplgelig var forskellige
fra den jeg havde, men det var starten
pé de 200 motorer og maskiner, som er
udstillet i dag.

1 1990 blev samlingen lavet til en Al-
mennyttig Fond,

Venlig hilsen
og god forngjelse
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